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Som grund for beslut om de strategiska inriktningarnaii
ny trafikstrategi for Gallivare kommun ar det viktigt att
ha god kdannedom om hur nulaget ser ut nar det kommer
till tillganglighet i kommunen och att veta vilka som ar de
storsta bristerna som behover hanteras.

| detta avsnitt analyseras ddrmed nuldge och brister for
tillgangligheten i form av digital tillganglighet, rumslig narhet
och fysisk mobilitet.
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DIGITAL TILLGANGLIGHET

Digitaliseringen ger nya maéjligheter att till exempel ta del av
tjanster, service och utfora arbete utan att det genererar ett behov
av att resa. En val utbyggd internetinfrastruktur mojliggor for fler

tjanster att ske digitalt. Exempelvis kan méjligheten till distansarbete
och digitala méten gora att arbetspendling och tjansteresor kan ske

i mindre utstrackning. Vissa digitala tjanster kan dven 6ka servicen

i glesbygden pd ett satt som samtidigt genererar farre resor.
Mojligheten till e-handel som ocksd vuxit sig starkare i takt med
den 6kande digitaliseringen kan innebdra att inkdpsresor behdver
goras mer sdllan men det kan & andra sidan innebdara ett 6kat antal
godstransporter med mindre fordon for leverans och hadmtning av
paket.

Bredbandstdackningen ar relativt god i Gallivare kommun éaven

om den ligger under rikssnittet. 80 % av hushdllen i kommunen

har tillgdng till fiber, att jdmféra med 84 % i riket som helhet®. Den
faktiska tillgdngen och den upplevda tillgdngen aterspeglas relativt
val, dar 80,5 % av tillfrdgade i SCB:s medborgarundersékning*

3 PTS https://statistik.pts.se/telekom-och-bredband/mobiltackning-och-bredband/statistik/
4 SCB:s medborgarundersékning 2023 Gdllivare kommun.

uppger att internetuppkopplingen till stor del eller helt och héllet
tacker hushdallets behov.

Majligheten till distansarbete och digitala méten finns inte for alla
yrken. For de yrken som har denna méjlighet kommer riktlinjerna
se olika ut mellan olika arbetsgivare. Gallivare kommuns storsta
arbetsgivare ar kommunen sjalv vars policy innebdar att det finns
mojlighet till distansarbete men att minst 51 % av arbetstiden ska
utforas fran arbetsplatsens. Det ar oklart vilken policy évriga stora
arbetsgivare i kommunen har men utvecklingen generellt i landet
efter pandemin har gatt mot att tilldta en viss del hemarbete inom
yrken dar detta ar méjligt.

For att mojliggdra tillgdnglighet via e-handel kravs en plats

att hamta brev/paket. | Gallivare kommun uppger 83,7 % av de
svarande att utbudet av stdllen att hdmta paket pd inom rimligt
avstdnd frdn sin bostad var ganska eller mycket bra¢. Paketombud
finns for narvarande i bland annat Gallivare tatort, Hakkas, Ullatti
och Skaulo, Nilivaara och Nattavaara.

5 Gdllivare kommun. 2021. Riktlinjer for tillfalligt distansarbete i Gallivare kommun.
¢ SCB:s medborgarundersékning 2023 Gdllivare kommun.



RUMSLIG NARHET

Den rumsliga narheten handlar om hur langt det ar till det utbud
som man 6nskar nd. Kommunens samhallsplanering péverkar
lokalisering av boende och mélpunkter som arbete, service och
fritidsaktiviteter vilket i sin tur p&verkar hur manniskor valjer att
ta sig fram mellan dessa. Generellt sett s& anvands bil i hogre
utstrackning pé ladnga stréckor medan kortare avstéind goér det
lattare att ta sig fram till fots eller med cykel.

| Gallivare kommun ar befolkningen i stor utstrackning koncentrerad
till kommunens tatorter’, dar 82% av kommunens invénare ar
bosatta. 63% av kommuninvénarna dr bosatta i Gallivare tatort

och i tatortsomrddet kring Gdllivare® bor sammanlagt 79% av
kommunens invénare. Samhdllsomvandlingen pdvisar en férandring
i tatortsomrddets struktur. | kommunens férdjupade dversiktsplan
(2014) redovisas en 6nskvard utbyggnadsstrategi séderut, fran

de centrala delarna av Gallivare, mot Vassara och Repisvaara.
Samhadallsomvandlingen bedéms ha tagit kortare tid dn vad som
inledningsvis var vantat.

7 Enligt SCB betyder tatort en sammanhdngande bebyggelse med minst 200 invénare.
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Figur 3 Tatortsomradet Gallivare-Malmberget-Koskullskulle med befolkningsféréndring mellan ar
2010-2020 presenterat i siffror. Befolkningsminskning i Malmberget och samhdllsomvandlingen i stort
har bidragit till en féréndrad befolkningsstruktur, ddr frdmst Gdllivare tdtort har haft den stérsta
tillvéxten i befolkning.

| tatortsomrdadet pdgdr en samhdllsomvandling dar delar av
Malmberget har avvecklats till f6ljd av gruvans expansion och

ny bostadsbebyggelse i stallet forlagts i huvudsak till centrala
delarna av Gallivare, Repisvaara och Koskullskulle. Planeringen

for detta framgar av kommunens fordjupade éversiktsplan for
Gallivare, Malmberget och Koskullskulle fran 2014. Det har innebdar
en forskjutning av tyngdpunkt fér boende i tatortsomrddet soderut
medan vissa mdlpunkter, inte minst i form av arbetsplatser, fortsatt
aterfinns i den norra delen av tatortsomrdadet.

8 Tatortsomradet innefattar i detta fall Géllivare, Koskullskulle, Malmberget 6stra, Malmberget véstra och Repisvaara.



Med etableringen av HYBRIT i Vit&fors tillkommer ytterligare en stor
arbetsplats i den norra delen av tétortsomrédet. Okade avsténd
mellan boende och arbetsplats kan komma att pdverka valet av
fardmedel.

De storsta arbetsgivarna ar koncentrerade i och omkring Gallivare
tatort med Gallivare Kommun som storsta arbetsgivare foljt av
LKAB, Boliden och Region Norrbotten.

En klar majoritet (94%) av kommuninvadnarna har sin arbetsplats
inom kommungrdnsen. Enbart 526 personer pendlar ut till andra
kommuner i Norrbotten (framst till Kiruna och Luled) medan 881
personer pendlar in till kommunen fér arbete. Dessa siffror galler
dock stadigvarande arbetsstdlle och tacker inte in de som pendlar
till och frdn kommunen for tillfalliga arbeten.

Sammantaget kan det konstateras att dven om Gallivare ar en stor
kommun till ytan sé ar en stor del av befolkningen och de flesta
arbetsplatserna koncentrerade till en mindre del av kommunen
centrerat kring Gallivare tatort. | tatortsomradet finns dven en

stor del av évriga malpunkter koncentrerade (samhallsservice,

kommersiell service och fritidsaktiviteter). Aven denna typ av
madlpunkter kommer att forskjutas sdderut inom tatortsomrddet i
takt med samhallsomvandlingen.

Cirka 3,5 km séder om Gallivare ligger Dundret som erbjuder
skiddkning, cykling, boende, mat och dvriga aktiviteter och event.
Dundret utgor en viktig mdlpunkt for turism, friluftsliv och rekreation.
Det pagdr ett arbete med att ta fram en ny detaljplan fér Dundret
som ska mojliggéra for 5 000 gdster och aktiviteter &ret om.

Restauranger, sjukvard och apotek och évrig handel ar mestadels
centrerade omkring Gdllivare tatort. Centrala delarna av Gallivare
ar en naturlig malpunkt for handel och sociala métesplatser.
Malmhedens handelsomrdde ar en viktig malpunkt och fungerar
som externhandelsomrdde med inriktning p& bade dagligvaru-
handel och sallanképshandel.

Gallivare resecentrum i centrala delarna av Gallivare ar en viktig
malpunkt for interregionala resor med t&g och Lapland Airport ca 5
km 6ster om Gadllivare tatort ar en viktig malpunkt fér resor med flyg
till och fran framfér allt Stockholm.
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FYSISK MOBILITET

Den fysiska mobiliteten kan definieras som hur manniskor valjer att
ta sig fram mellan mélpunkterna i kommunen. Hur ofta de reser,
mellan vilka destinationer och med vilket fardmedel beror pd ett
flertal olika faktorer. Férutom digitalisering och markanvéndning
som beskrivits ovan sé& pdverkas det dven av hur utbudet och
tillgdngen till olika fardmedel ser ut i kommunen. Har blir det viktigt
att analysera vilka méjligheter som finns att ta sig fram med géng,
cykel, kollektivtrafik och bil.

Det finns en brist p& statistiska data kopplat till fysisk mobilitet,
resvanor och hur medborgare rér sig inom Gallivare eftersom varken
resvaneundersokningar eller trafikmatningar utférs regelbundet.

For att beskriva utgdngspunkten och ett nuldge har SCB:s
medborgarundersékning (2023) anvants. En enkatundersdkning

har ocksd genomforts under hosten 2023 pd& Gallivare kommuns
hemsida som en del av underlaget till medborgarnas resvanor.

?SCB:s medborgarundersékning 2023 Gdllivare kommun.
10 Trafikanalys. 2023. Resvanor i Sverige 2022.

Resvanor

Invénarna i Gallivare kommun anvdnder bilen for sina vardagliga
resor i storre utstrackning dn séval rikssnittet som genomsnittet i
Norrbotten enligt SCB:s medborgarundersdkning (2023). | Gdllivare
kommun svarar 75,7 % av de tillfrdgade att de oftast dker bil,

mc eller moped for sina vardagliga resor. | riket som helhet ar
motsvarande siffra 58,9 % och i Norrbotten 71,4 %. Enbart 4,7 %
anger att de brukar anvanda kollektivtrafik fér sina vardagliga resor,
att jdmfoéra med rikssnittet pd 30,4 % och genomsnittet i Norrbotten
pd& 14,9 %. Andelen som i vardagen anvdnder sig av gdng och cykel
ligger ndrmare, om éan ndgot Iagre an, genomsnittet for riket och
Norrbotten?.

| undersdkningar av resvanor kan drende for resan vara en viktig
parameter d& det ger en indikation p& resmonster for olika typer
av aktiviteter. | Gallivare kommun utgjorde arbets-, tjdnste- och
skolresor ca 45 % av resorna medan fritidsresor och service/inkép
utgjorde ungefar en fjardedel vardera'™.

D& det inte tidigare ar gjort ndgon fullstandig resvaneundersdkning,
som hade behovts som underlag i denna bristanalys, genomférdes
under september médnad 2023 en enklare resvaneundersdkning

i Gallivare kommun i form av en enkat p&d kommunens hemsida.
Undersodkningen, som inte kan ses som ett statiskt sakerstallt
underlag hade 186 svarande varav 155 personer angav att de bor

i Gallivare/Malmberget, 15 i Koskullskulle, 13 pd landsbygden och 3
utanfor Gallivare kommun.

| och med att resvaneundersékningen genomfdérdes i form av en
enkdat pd kommunens hemsida med frivilligt deltagande s& ska
resultatet inte ses som ett statistiskt genomsnitt for kommunens
invénare avseende till exempel bilinnehav och resvanor utan kan
endast ses som ett genomsnitt for de som valt att svara pd enkaten.
Den huvudsakliga nyttan av resvaneunderékningen ar i stallet att
kunna fdnga upp kommuninvénarnas motiv till val av fardmedel vid

olika typer av resor.
6
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Enkdaten visar pa ett hogt bilinnehav och bilanvandande bland de
svarande dar 174 av 186 (94 %) har tillgang till och nyttjar bil for
resor. 125 personer (67 %) har tillgadng till och nyttjar ndgon form av
cykel och endast 14 personer (8 %) har busskort for lokaltrafiken eller
lanstrafiken.

Det framkommer aven att bil ar det vanligaste fardsattet for alla
typer av resor. For resor till och fran arbetet samt i tjadnsten anger
over 50 % av de svarande att bil ar deras vanligaste fardsatt under
barmarkssdsong. Fér andra typer av resor som till exempel for att
hdmta/ladmna barn vid fritids/skola/férskola och resor till och fran
fritidsaktiviteter och inkép anger 6ver 70 % bil som det vanligaste
fardattet under barmarkssasong. Under vintersdsongen okar
bilanvandandet ytterligare. For denna period anger éver 60 % av
de svarande att arbetsresorna vanligtvis sker med bil och for évriga
typer av resor dr bil det vanligaste fardsattet for 80-90 % av de
svarande.

Det hoga bilanvandandet kan inte endast férklaras av [dnga
avstdnd dd& 49 % av de svarande uppger att de har mindre an tre
kilometer till jobbet och endast 25 % har langre an 6 km till jobbet.
Monstret ar ungefar detsamma for alla typer av resor med endast
25 % av resorna langre an 6 km. For resor i tjdnsten ar dock 40 %
ladngre an 6 km.

Exempel pd kommentarer kring val av fardsatt som framkommer

i enkdten ar att bilen ar viktig for manga for att f& vardagen att

gd ihop och flera svarande anger att placering av skolor/férskolor,
arbetsplatser och service ar sddan att bilen blir det enda méjliga
valet. MAnga anger avstdnd som den viktigaste faktorn vid valet av
fardsatt.

7

De svar som framkommer angdende kollektivtrafik ar bland annat
att det ar Idngt mellan turerna och att tabellen inte passar med
egna restider samt att det ar dyrt med busskort.

Nar det gdller cykel framkommer det att det saknas cykelbanor
pd 6nskade strackor samt cykelparkeringar i anslutning till
arbetsplatser. Mdnga anger dven att de gar eller cyklar vid bra
vader och bra vaglag men att driften av géng- och cykelvagar ar
bristfallig vintertid.



Gang- och cykeltrafik

Infrastrukturen fér géng och cykel ar ojamnt utbyggd i kommunen.
| tatortsomrdadet saknas ett sammanhdngande gdng- och cykelndt.
Detta pdverkar dels méjligheterna och viljan att anvanda sig

av dessa trafikslag men ar ocks& en demokratisk frdga for att
sakerstalla framkomlighet och tillganglighet fér personer med
nedsatt rorelseféormaga.

Separata gdng- och cykelvagar finns i vissa delar av tatortsomradet
men flera lankar saknas. P& de stdllen dar separering mellan
oskyddade trafikanter och motorfordon finns ar det oftare i form av
trottoar an dedikerad gdng- och cykelvdag. | allmanhet saknas dven
separering mellan gdende och cyklister.

Utanfor tatortsomrddet saknas i princip géing- och cykelvagar
helt, med Skaulo/Puoltikasvaara och Dokkas/Mettd-Dokkas

som undantag ddr separat gdng- och cykelvag finns langs med
Trafikverkets vagar. | 6vrigt ar oskyddade trafikanter hanvisade till
kérbana/vagren.

Vissa gding- och cykelbanor i Gallivare tatort utgor viktiga
rekreations- och motionsstrdk. Till dessa hér bland andra strdket
langs Vassaradlven och den gdng- och cykelbana som forbinder
Gallivare tatort med Malmberget.

Strdket langs Vassaradlven saknar en del lankar vilket leder till att
oskyddade trafikanter hanvisas till gatans kérbana.

Cykelbarhetsklass
C1 Asfalterad cykelbana
— (2 Cykelbana med grusunderlag
C3 Cykelfalt

Blandtrafik
—— B1 Funkar for alla
B2 Funkar for lite mer vana cyklister

B3 Olamplig for de flesta
— B4 Olémplig for alla
—— @1 Battre grusvdgar

Figur 4 Cykelbarhetskarta

Frén utkanten av bostadsomréddet Andra sidan finns géng- och
cykelbana, men inom omréddet behéver oskyddade trafikanter dela
kérbana med évriga trafikslag.

| Figur 4 visas ett utdrag for Gallivare tatort ur Tyréns verktyg
Cykelbarhetskartan. Genom att kombinera vad som ar kdnt om
cyklisters preferenser med 6ppna data om végnatet sé skapas en
karta som visar pd cykelvanligheten for ett valt omréde. Detta kan
sedan utgdra planeringsunderlag fér behov av dtgarder. Det som
framgar i kartan fér Gdllivare tatort ar att det finns mojligheter
att ta sig till fots eller med cykel inom tatortsomrddet men att

det saknas ett sammanhdngande nat av géng- och cykelvagar
separerade frén ovrig trafik.
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Andelen av de tillfragade, i SCB:s medborgarundersékning (2023),
som uttrycker att utbudet av gdng- och cykelvdagar i kommunen ar
ganska bra uppgick till 52,1 % medan 16,6 % tyckte att det var mycket
bra och 31,3 % att det var ganska ddaligt eller mycket daligt. Dock
uppger majoriteten av de svarande i denna undersdkning att de
inte brukar anvanda géing och cykel fér deras vardagliga resor.

| Gallivare kommun finns i dagsldget inga etablerade tjanster for
delad mikromobilitet s& som till exempel hyr/lanesystem for cykel
eller elsparkcykel.

Kollektivtrafik

| Gallivare kommun finns bé&de regiontrafik och tatortstrafik.
Resecentrum i de centrala delarna av Gallivare utgoér en viktig
knutpunkt for bade lokaltrafikens- och lanstrafikens linjer samt
tagtrafiken. Tatortstrafiken i Gallivare utgors av fyra busslinjer dar
linje 1 och 2 trafikeras alla dagar mellan klockan 05.30 och 22.00 pé
vardagar och mellan 06.30 och 22.00 pd& helger. Busslinje 3 och 4
trafikeras endast under skoldagar. Det finns inget tydligt gdng- och
cykelvagsnat till kollektivtrafikens héllplatsidgen. Hallplatserna har
dven dessa en varierande status avseende bdde utformning och
standard.

Linje 1tacker stora delar av Malmberget och Gdallivare samt ned
till Dundret och Repisvaara och har ca 129 000 resendrer per ar.
Linje 2 knyter samman Gallivare med Koskullskulle och Malmsta
och har ca 40 000 resendrer per ar. Turtdtheten uppgdr till 30-60
minuterstrafik p& vardagar och 60 minuterstrafik pd helger.
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Linje 3 gdr fran Repisvaara till Gdllivare dar den sedan fungerar

som ringlinje i centrala delarna av Gallivare. Linjen har ca 11 000
resendrer per ar. Linjen trafikeras endast under skoldagar. Linje 4 gar
mellan Gallivare och Tjautjasjaure. Linjen trafikeras endast under
skoldagar. Linjen har ca 3 700 resendrer per ar.

Analyser 6ver busshdllplatsernas lage i forhallande till befolkning
visar pd en god tillganglighet till kollektivtrafiken avseende
ndrhet till hallplatser i tatorterna kring Gallivare. Omrédet

Andra sidan, som i den fordjupade 6versiktsplanen (2014), pekas
ut som ett fortatningsomrdde utanfor Gallivare tatort saknar
kollektivtrafikforsérjning. Det dr i nuldget ocksd oklart hur det nya
bostadsomrddet i Nuolajarvi kommer kollektivtrafikforsérjas, dven
om det finns ett hdllplatslage for buss.

De tva storsta linjerna 1 och 2 har som ndmnts ovan hdllplatsidgen
placerade pd ett sddant satt att en stor del av de boende i
tatorterna har god tillganglighet till kollektivtrafiken. Men att detta
|6ses med endast tvd busslinjer innebdr ocksd att det blir valdigt
tatt mellan héllplatserna samt att bussarnas linjestrackningar inte
ar sarskilt gena. B&da dessa faktorer bidrar till Idngre restider vilket
forsamrar restidskvoterna for bussen jamfoért med andra trafikslag.
Kollektivtrafiken riskerar dé att endast bli en service fér de invénare
som inte har majlighet att resa med andra trafikslag i stallet for att
utgora ett konkurrenskraftigt alternativ till dessa andra trafikslag.
73,4 % av de tillfrdgade i Gallivare kommun anser att méjligheterna
till att anvanda sig av kollektivtrafiken fér sina vardagliga resor
fungerar ganska- eller mycket daligt". Detta kan jamféras med

att snittet for Sverige dar 33,1 % svarat mycket eller ganska daligt.

" SCB:s medborgarundersékning 2023 Gdllivare kommun.

Dock framgdr det inte i SCB:s undersdkning hur médnga av dessa
73,4 % som faktiskt anvander kollektivtrafiken for sina vardagliga
resor. Sedan SCB:s medborgarundersékning genomférdes ar 2023
har linjestrackningen for lokaltrafiken i och runt Gallivare tatort
planerats om.

Regional kollektivtrafik trafikeras av buss till tadtorterna och de
stdrre byarna i kommunen via Lanstrafiken Norrbotten. Lanstrafiken
Norrbotten trafikerar dven busslinjer mot angradnsande kommuner
som Jokkmokk och Kiruna. Norrtag erbjuder dven majlighet till
regional tagtrafik for pendling till exempelvis Kiruna och Luled.
Forutom Gallivare station trafikeras dven Sjisjka, Kaitum, Fjall&sen
och Nattavaara. P& Inlandsbanan bedrivs turisttrafik under
sommarhalvéret. Férbindelse med Stockholm finns dels vi jarnvagen
men dven via flyg frédn Lapland Airport.

10
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Figur 5 Utdrag ur FOP (2014) dér bld linje representerar exempel pd ny led fér genomfartstrafik genom Géllivare tétort.

Biltrafik

Bilanvandandet i Gallivare ar som ovan konstaterat hégre an
rikssnittet. Detta dterspeglas dven i ett hogt bilinnehav. | Gallivare
kommun finns 622 bilar per 1000 invanare, att jamfora med 474

for riket som helhet. Ar 2022 fanns det 10 845 bilar registrerade

i kommunen, varav bensin och diesel utgjorde en klar majoritet
medan andelen laddbara bilar uppgdar till ett par procent. Bland
nybilsregistreringarna syns dock ett genomslag fér den allménna
trenden med 6kande andel laddbara fordon. Ar 2022 var 26% av de
nyregistrerade bilarna elbilar medan 23 % var laddhybrider™.

| Gallivare kommun finns det i dagslaget inga bilpooler 6ppna for
allmanheten.

De storsta vagarna for biltrafik i kommunen utgors av vag E45 och
vag E10 dar Trafikverket ar vaghdllare. Bada europavdgarna ar
riksintresse for kommunikationer och ingdr i det transeuropeiska

11 2 Trafikanalys. 20283. Fordon i l&dn och kommuner 2022.

transportndtet (TEN-T). Aven flygplatsen och jarnvégen ingdr

i TEN-T. Vag E45 gar genom Gdllivare tatort och utgor en

tydlig barriar i staden som delar samhallet, i synnerhet Iadngs
Malmbergsleden. Europavagarna ansluter varandra och har delvis
gemensam strdckning norr om Gallivare tatort. Bdda dessa vagar
har utdver sin funktion som viktiga persontransportleder dven

en viktig funktion for godstrafiken och ar utpekade som primara
vagar for transporter av farligt gods, vilket dven gdller for strackan
genom de centrala delarna av Gallivare. Riksintresseklassificeringen
samt att vagarna utgoér rekommenderad fardvag for farligt gods
innebdr en malkonflikt med ansprdk pd stadsutveckling i anslutande
omrdéden i tatorten. Gdllivare kommun har i férdjupad 6versiktsplan
for Gallivare, Malmberget och Koskullskulle foreslagit att vagen leds
om (se Figur 5).

P& kommunala parkeringsplatser inom Gdllivare kommun rader
avgiftsfri och tidsbegransad parkering.



Tidsbegrdnsningen évervakas med hjalp av p-skiva och varierar
mellan tvd och tre timmar beroende pd plats. Detta for att

Oka cirkulationen pé& befintliga parkeringsplatser i narheten av
attraktiva malpunkter i centrum och pd s& vis anses handeln
gynnas. Det finns ett politiskt beslut om att inféra parkeringsavgifter
i kommunen men det ar dnnu ej bestdmt nar detta kommer att
inforas.

Publika snabbladdare fér elfordon finns i Gallivare tatort,
Hakkas och Puoltikasvaara. Gallivare kommun saknar dock
riktlinjer och policy for inférande av laddstolpar och vatgas. |
SCB:s medborgarundersokning fradn 2023 uttryckte 69,6 % av de
tillfrédgade att utbudet av laddningsstationer for elfordon var
ganska eller mycket ddligt.

Trafikverket har i uppdrag att kartlagga de funktionellt prioriterade
statliga vagarna for att sakerstdlla att det finns tillgdng till
snabbladdare med tillréckliga intervall. For att dtgdrda vita flackar
i detta system finns méjlighet att séka stéd for uppférande av
snabbladdare. En laddare i Nikkaluokta har beviljats finansiering
men vag 820 mot Vietas utgor fortfarande en sé kallad "vit stracka”,
vilket innebdr att det saknas laddare.

Trafiksdkerhet

Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar en databas dar
skador och olyckor inom vagtransportsystemet registreras av polis
och sjukvard. Det finns ett bortfall av rapporterade trafikolyckor om
de inte kommer till polisens eller akutsjukhusens k&dnnedom.

| Gallivare tatort visar uttag frén databasen att de vanligaste
olyckstyperna dr singelolyckor fér gdende och cyklister och att dessa
framst sker vintertid. Tre dédsolyckor har skett 2007-2018, varav

tvd har skett med motorfordon pé statligt véignat och en skett med
cyklist.

Lokalisering av inrapporterade olyckor framgér av kartbilden i Figur 6.
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Figur 6 Inrapporterade olyckor i STRADA. Rétt visar dédsolyckor, orange visar allvarliga olyckor och gult
mattliga olyckor. Stjdrna innebdr att olyckan skett pd statligt vagndat och ring pd kommunalt vagndt.

| kommunen som helhet finns 43 inrapporterade dédsolyckor och
allvarliga olyckor inom Gallivare kommun. 60 % av olyckorna

har skett pd statligt vagnat, varav 38 % skett p& E10/45, 16 %

pd kommunalt vagnat och 21 % ar skoterolyckor i terrding. Av
dodsolyckorna har 86 % skett pd statligt vagnat dar en tredjedel
skett p& E10 med hastighetsbegransning mellan 100-110 km/h.
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Ol. NULAGESANALYS

DRIFT OCH UNDERHALL

Gallivare kommun har idag ett vintervéghdliningsavtal med en
prioritetsordning dar vagnatet ar indelat i olika klasser. Hogst
prioritet ges &t utpekade delar av gang- och cykelvagndatet och

sedan foljer det dvriga vagnatet med olika klassning av olika lankar.

Att g&ng och cykelvagnatet har hog prioritet ar av stor vikt for
att kunna uppratthdalla tillgangligheten och framkomligheten for
personer med nedsatt rorelseférmaga.

Eftersom det saknas underlag i form av trafikmdatningar p& géang-
och cykelvagnatet och kommunen aven saknar en cykelplan med
ett utpekat huvudvagnat for gdng och cykel ar det svart att avgoéra
om ratt lankar har getts ratt prioritetsklass avseende gédng- och
cykelvagnatet.

For ovrigt vagnat kan konstateras att de storre vaglankarna i
respektive del av kommunens tatorter tacks in av den hogsta
prioritetsklassen for fordonstrafik. Detta vagnat sammanfaller till
stora delar med linjestrackningen for lokalbussarna men pd& négra
strackor trafikerar bussarna vagnat med lagre klassning. For att
kunna bedéma om prioriteringen i 6vrigt ar ratt for detta vagnat
skulle det behdévas trafikmatningar dven for biltrafiken i kommunen.
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SAMMANFATTNING AV NULAGESANALYS

Gallivare kommun har i dagslaget en digital tillganglighet som ar
ndgot sdmre dn riksgenomsnittet vilket p&verkar mojligheten till
exempel distansarbete och att goéra sina inkdp pd distans negativt.

Kommunen ar mycket stor till ytan men befolkningen ar
koncentrerad med ca 80 % boende i tatortsomrédet Gdllivare,
Malmberget, Koskullskulle. Samhallsomvandlingen med flytten av
Malmberget innebdr en férskjutning av tyngdpunkt i boendemiljéer
séderut mot Gallivare, Repisvaara och Dundret. Detta medfor Iadngre
avstdnd till vissa mélpunkter vilket kan komma att generera en 6kad
biltrafik.

De flesta arbetstillfallena i kommunen ar koncentrerade till samma
tatortsomrade som befolkningen men dven de stora gruvorna en
bit utanfér omradet ar stora arbetsgivare och den nya HYBRIT-
anlaggningen i Vitafors en stor tillkommande malpunkt. Gang

och cykel kan vara konkurrenskraftigt for en stor del av resorna

till arbetsplatser inom tatortsomrédet men for resor till arbetet i
gruvomrddena har bilen en konkurrensfordel.

Pendlingen éver kommungrdns ar inte sarskilt stor, sannolikt till féljd
av ldnga avstdnd till andra arbetsmarknader. Gruvorna drar dock
en del arbetskraft utifrdn som vistas i Gallivare tillfalligt.

Sammanfattningsvis kan det konstateras att de stora mélpunkterna
i kommunen dar koncentrerade kring tatortsomrédet i Gallivare och
att detta omréde dven erbjuder annan form av samhallsservice och
mojligheter till friluftsliv.

Tatortsomrddet har en god tdckning av kollektivtrafik avseende
ndrhet till hallplatser men med fa& busslinjer innebar det

manga hdllplatsstopp och ogena fardvagar vilket minskar
kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot andra trafikslag.
Medborgarundersékningen ar 2023 fran SCB visar dven pd att
kommunens invénare inte ar néjda med utbudet av kollektivtrafik.

Det finns dven ett gang- och cykelvagnat i tatortsomradet men det
saknas lankar och ar ofta inte separerat frdn motorfordonstrafik.
Utanfor tatortsomréde ar cykelinfrastrukturen generellt bristfallig.

Majoriteten av alla resor i kommunen sker med bil och bade
bilanvandande och bilinnehav i kommunen ligger éver snittet

i 6vriga landet. Ca 95 % av alla registrerade bilar i kommunen
drivs p& bensin eller diesel men bland nyregistrerade bilar syns
en 6kning av antalet bilar som drivs helt eller delvis pd batteri.
Laddinfrastrukturen i kommunen hdller p& att byggas ut men har
fortfarande en del luckor.

Det stora bilanvadndandet i kommunen har en del foljdeffekter
som till exempel en upplevd brist pd parkeringsplatser i centrala
ldgen. De stora vagarna for biltrafik utgor ocksa tillsammans
med jarnvagen stora barridrer i tatortsomradet och eftersom de
ar utpekade leder for farligt gods och riksintressen s& hindrar de
onskvard samhdallsutveckling.
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