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Trafikstrategin ar en inriktning for samhadlls- och trafikplaneringen
i Gallivare kommun. Strategin innehadller vision, mal och strategier
for kommunens trafikstrategiska arbete. Utifrdn malbilden och

de lokala utmaningar som identifierats foresldas éven prioriterade
atgarder som kommunen behdver fokusera pa och hur detta ska
foljas upp. Tidsperspektivet for strategin strécker sig fram till ar
2040.

VARFOR TRAFIKSTRATEGI?

Gallivare ar en kommun i férandring. | tatortsomrddet pagar en
samhallsomvandling dar delar av Malmberget har avvecklats
till foljd av gruvans expansion och ny bostadsbebyggelse i stallet
forlagts i huvudsak till centrala delarna av Gallivare, Repisvaara
och Koskullskulle. Samtidigt planeras nya stora etableringar
inom den gréna industrin och kommunens malsattning ar att
befolkningen pa sikt ska 6ka till 20 000 invénare.

| kommunen bor drygt 17 000 invanare. Har finns ett
lansdelssjukhus, en valutbyggd barnomsorg och skola, ett rikt
foreningsliv och ett varierat kulturutbud. Det finns ocksa storre
besoksmal, inte minst kopplat till naturupplevelser och en aktiv
fritid. Den storsta enskilda arbetsgivaren i Gallivare kommun ar
kommunen sjalv medan det privata naringslivet pd ménga vis

ar praglat av gruvnaringen. Kommunen har ménga inresande
besdkare i form av turister, men ocks& de som arbetar tillfalligt inom
kommunen.

For att kunna ta del av kommunens utbud behéver manniskor kunna
ta sig till och inom kommunen pd ett enkelt satt. En férbattrad
tillganglighet skapar battre forutsattningar for invénare, besdkare
och naringsliv att nd de aktiviteter, de mdlpunkter och den service
de behover.
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Digital tillgdnglighet

— >

Fysisk mobilitet

Rumslig nidrhet

Figur 1Tillgénglighet som begrepp kan ségas utgéras av tre faktorer: digital tillgénglighet
(telekommunikationssystem), rumslig nérhet (markanvéndning) och fysisk mobilitet (transport-
system). M&nniskors val av férdmedel paverkas av dessa tre aspekter.

Med tillganglighet avses hdr den "latthet” med vilken invanare,
ndringsliv och organisationer kan na det utbud och de aktiviteter
som de har behov av eller 6nskar. Lattheten beror pd hur

stor uppoffringen dar i restid, vantetider, kostnader, komfort,
regelbundenhet, tillforlitlighet, hinder, otrygghet eller tillgang till
fardmedel for att n& exempelvis 6nskad destination. Tillgdnglighet
behover inte betyda att man fysiskt ndr till en viss malpunkt utan
kan aven tillgodoses genom leveranser, utbildning, arbete eller
privat och offentlig service pd distans med hjalp av digitalisering.

Okad tillgénglighet kan uppnds pé tre huvudsakliga satt. Fér det
forsta har digitaliseringen mojliggjort att ta del av vissa tjanster helt
utan behov av resor (till exempel distansarbete och e-handel). For
det andra kan samhallsplanering och styrning av nya lokaliseringar
bidra till kortare avstdnd mellan bostad och malpunkter. For det
tredje pdverkas tillgdngligheten av utbud och kvalitet pd rese- och
transportmajligheter men dven av individens forutsattningar att
kunna nyttja olika transportmedel.






Gallivare kommuns verksamhetsidé ar att Gallivare ska vara en
socialt, ekologiskt och ekonomiskt héllbar kommun. De vagval
som gors inom det trafikstrategiska arbetet har en direkt p&verkan
pd de olika dimensionerna av hdllbarhet. For social hdllbarhet

ar det exempelvis viktigt att notera att forutsattningarna att ta
del av transportsystemet varierar mellan mdnniskor beroende pd
exempelvis dlder, kdn, fysisk formdga och socioekonomisk bakgrund.
Transportsektorn pdverkar den ekologiska héllbarheten pé flera
olika satt, bade i form av globala klimatutslapp, lokala utslapp
och stérningar som exempelvis buller. Samtidigt ar en fungerande
tillganglighet avgérande fér en ekonomisk héllbarhet for att
inv@nare och ndringsliv ska ha en I&ngsiktigt sakrad forsérjning.

Att ta ett samlat grepp om dessa fragor pd strategisk nivé
underlattar det fortsatta arbetet med samhallsomvandling och
utveckling och kan ocksé bidra till att skapa en mer attraktiv
kommun fér invénare, besdkare och naringsliv.
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TRAFIKSTRATEGINS ROLL
Trafikstrategin ar ett styrdokument som visar hur trafiken ska

utvecklas for att ga i linje med kommunens vision och malsattningar.

Kommunens dévergripande vision och mal finns i kommunplanen och
kommunens oversiktsplan. Dessa pekar mot visionen for Gallivare
som en arktisk smastad i varldsklass och att utvecklingen mot 20
000 invénare ska ske pd ett hallbart satt. Gdllivares vision och
verksamhetsidé ligger val i linje med de globala hallbarhetsmalen,
de nationella transportpolitiska mélen och den regionala
utvecklingsstrategin for Norrbotten. | trafikstrategin konkretiseras
kommunens évergripande malbild frdn kommunplan och
oversiktsplan till malsattningar foér hur tillgdngligheten ska
utvecklas och vilka vagval som behovs for att uppnd mal-
sattningarna.

Strategin blir styrande for efterféljande program, planer och
atgdarder samt utgor ett av underlagen i det framtida arbetet

med samhdllsplanering. Inom ramen fér dessa kommer sedan

mer preciserade atgdrder tas fram som tar utgéngspunkt i de
inriktningar som satts i strategin. Det kan exempelvis handla om

en cykelplan som pekar ut vilka lankar i cykelvagnatet som behdver
byggas eller vilka cykelpassager som behodver atgardas for att

VISION & OVERGRIPANDE MAL
TRAFIKSTRATEGI
PLANER & PROGRAM

bli mer trafiksdkra. Det kan dven handla om kvalitetskriterier

for hur nya gator ska utformas i detaljplaneskedet infér att nya
bostadsomrdaden ska utvecklas. Det kan ocksd handla om en
policy for hur fordonsflottan ska stallas om till fossilfria alternativ.
Inriktningar som satts i trafikstrategin ska vara en vagledning

till konkreta atgdarder som i sin tur paverkar hur enkelt och hur
hallbart det dr att ta sig fram i kommunen.

Trafikstrategin ar dven en grund for kommunens kommunikation
med andra aktérer. Aven om kommunen har en viktig

roll nar det kommer till tillgangligheten sé finns det fler

centrala aktdrer och trafikstrategin bér vara en grund for
kommunens samverkan med dessa. Trafikverket ansvarar

for det statliga vag- och jarnvagsnatet. Investeringsmedlen

for stamvagnatet och jarnvagen kanaliseras via nationell
transportplan medan investeringsmedlen for ldnsvagarna finns

i lanstransportplanen som Region Norrbotten beslutar om.
Regionala kollektivtrafikmyndigheten ansvarar fér den regionala
kollektivtrafikforsérjningen. Dessa myndigheter bér vara med och
skapa férutsattningar for en héllbar tillganglighet men utfallet
beror ocksd av de val som invanare, besdkare och naringsliv gor i
vardagen.

GENOMFORANDE AV ATGARDER

Figur 2 Trafikstrategin konkretiserar mél och inriktningar fér utvecklingen av en hdllbar tillgdnglighet baserat pd kommunens vision och évergripande

mdl. Strategin blir sedan styrande fér efterféljande planer, program och atgdrder.
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PROCESS

Gallivare kommun har i éversiktsplanen pekat ut behovet av

en trafikstrategi for att ta ett samlat grepp om trafikfrédgorna i
kommunen. Arbetet med framtagandet av strategin pdboérjades
under 2023. Processen har utgatt fradn Trafikverket, SKR och
Boverkets Handbok for trafikstrategiskt arbete’.

Processen inleddes med en nuldgesanalys dar trafiksituationen
och tillgangligheten i kommunen analyserades. Under momentet
har synpunkter samlats in frdn samtliga kommunens férvaltningar.
Nuldgesanalysen redovisas i bilaga 1.

Med nulagesanalysen som grund har vision, mal, strategier och
dtgdrder utarbetats. Som en kunskapshéjande del av processen
genomfdrdes en workshop med representanter for samtliga
forvaltningar. Fokus for workshopen var att utifrédn nuldget och
storre omvdarldstrender diskutera malbild och strategi for det
trafikstrategiska arbetet i kommunen.

Méten har aven hdéllits med Trafikverket och Region Norrbotten.

! Trafikverket, SKR och Boverket. 2022. Handbok fér trafikstrategiskt arbete. 6



FORUTSATTNINGAR

Bdde stérre samhallstrender som pdgdr i omvarlden och situationen
i Gdllivare lokalt pdverkar kommunens mojligheter att nd sina
malsattningar. | avsnittet beskrivs kortfattat de omvarldstrender och
de huvudsakliga slutsatserna fran nuldgesanalysen som legat till
grund for trafikstrategin.

Omviirldstrender

Klimatférandringar kan ge stor pdverkan pé trafik och
tillganglighet. Bdde genom extrema vaderhdandelser som kan
pdverka mojligheterna att ta sig fram och den beredskap som
behover finnas for att hantera dessa, men ocksé genom dkade krav
pd minskade utslapp. Klimatpolitiken skapar bindande lagstiftning
samtidigt som omstallningen till mer effektiva transportsatt, ny
teknik och férnybar energi gar snabbare.

Digitaliseringen har utvecklats snabbt under lang tid, men har
tagit ytterligare fart under de senaste dren. Nya méjligheter till
exempelvis distansarbete och e-handel pdverkar mdnniskors
resmdnster och ger féljdverkningar i samhallsutvecklingen.

7

En 6kad digitalisering kan leda till ett minskat resande, vilket i sig
skapar andra effekter, s& som att méten mellan manniskor i stérre
utstrackning sker digitalt an fysiskt och att den fysiska aktiviteten
darmed minskar. Utvecklingen av artificiell intelligens mojliggor
ny teknik och nya méjligheter.

Befolkningssammansattningens utveckling och en stagnerade
globalisering pdverkar ocksé Gdllivare. Vastvdrldens
befolkningstillvaxt har avtagit och ménga europeiska Iadnder har

en dldrande befolkning. | flertalet av norra Sveriges kommuner har
en minskande befolkning Idnge varit en realitet. Samtidigt pagar
omstruktureringar i den internationella handeln som kan ge lokala
effekter. Globaliseringen har varit en stark trend under flera drtionden
men under de senaste dren har nya hinder fér den internationella
handeln uppkommit samtidigt som intresset for att framja

nationella intressen har 6kat. Det har ar en av drivkrafterna bakom
dterindustrialiseringen av vdastvarlden som ocksé tar sig uttryck lokalt
i Norrbotten och Gallivare med nya industriinvesteringar.
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Lokala utmaningar

Gallivare kommun har en stor geografisk yta och férutsattningarna
for en héllbar tillganglighet skiljer sig &t inom kommunen.

Dels mellan stad och landsbygd, dels mellan olika manniskor dar
exempelvis dlder, fysisk formdaga eller socioekonomisk bakgrund kan
pdverka mojligheterna att resa med olika fardmedel.

Gdallande digital tillganglighet s& kan det konstateras att delar
av kommunen har en mycket god tillgang till bredband medan
situationen ar utmanande f6r andra delar.

En majoritet av kommunens invénare bor i tatortsomrédet Gdllivare,
Malmberget och Koskullskulle. | dvrigt ar befolkningen utspridd

med ldnga avstéind emellan befolkningskoncentrationerna. Den
pdgdende samhdllsomvandlingen i form av avveckling och flytt av
delar av Malmberget till nytillkommande bostadsomrdden innebdar
att befolkningstyngdpunkten pd kort tid har forskjutits soderut. Att
madnga arbetsplatser finns kvar i norra delen av tatortsomrédet och
att det har aven sker nyetableringar med arbetsplatser innebar en
féorandring av resmdnster som innebdr en utmaning féor kommunen.

Gallivare har idag ett hégt bilanvandande medan antalet
kollektivtrafikresor ar relativt ldgt. Gdng- och cykelinfrastrukturen
ar ojamnt utbyggd. Inom och mellan Gdallivare, Malmberget och
Koskullskulle finns en gdng- och cykelinfrastruktur med behov av
nya lankar. P& landsbygden och i byarna saknas i stor utstrdckning
infrastruktur for gdende och cyklister. Ofta ligger byarna beldgna
vid stérre vagar som i praktiken ocksé har funktionen av bygata. |
de flesta fall ar det Trafikverket som ar vaghdllare for vagar genom
byarna. P& de stora vagarna som gdr genom kommunen gdér mycket
tung trafik och vissa strackor, exempelvis E10, ar olycksdrabbade. Att
kommunen sjdlva inte ar vaghdllare for stora och viktiga delar av
vagnatet inom kommunen utgér i sig en utmaning dar samarbete
med Trafikverket kravs.



VISION, MAL &
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Gallivare kommuns vision ar att Gallivare ska vara en arktisk MAL

smastad i varldsklass. Visionen innebdr enligt kommunplanen Gaillivare kommuns trafikstrategiska arbete ska bidra till
ett attraktivt samhélle som erbjuder en god livskvalitet med féljande mal:
fritid, sysselsattning och utbildning av hég klass. Kommunens . - . . .
verksamhetsidé @r att vara en socialt, ekologiskt och ekonomiskt Okad tillganglighet for alla
hé&llbar kommun och det édvergripande malet ér att pd sikt dka Att kunna ta del av det samhadllet har att erbjuda ar en
befolkningen till 20 000 invanare. grund for sé val ekonomiskt som socialt hdllbar utveckling.
Alla ska ha méjlighet att ta del av det utbud de énskar
Kommunen arbetar utifrén fyra strategiska malséttningar: oavsett fysisk formdga, alder, kon eller socioekonomisk
"Véra medborgare dr stolta & trivs” bakgrund.
"Véra kommunala verksamheter ar effektiva & attraktiva” . e o
"Vara medarbetare &r kompetenta, ansvarstagande & trivs” Minskad mitjopaverkan
"Vart samhdalle ger férutsattningar fér en livsstil som minskar Transportsektorn paverkar miljén bade lokalt och globalt. For
miljé- & klimatpéverkan” att gd i linje med kommunens ambitioner om en ekologiskt
hallbar utveckling behover miljépaverkan fran trafiken
| det hér avsnittet konkretiseras kommunens vision och minska.

madlsattningar for det trafikstrategiska arbetet.

Forbattrad folkhilsa
Hur vi ror oss i samhallet paverkar folkhdlsan. Att anvanda
aktiva fardmedel som gdng eller cykel kan bidra till battre

VISION halsa. Trafik ger upphov till buller och Iuftféroreningar som
Visionen for trafikstrategin och det trafikstrategiska arbetet ar att kan paverka hdlsan negativt.

det ar 2040 ska vara sjalvklart att kunna vdlja hallbara fardmedel - = .

i sdval staden som pd landsbygden. Digitala tjanster ersdtter vissa Okad trygghet och trafiksakerhet

resor och staden har byggts s& att invanare och besdkare har korta Bade den upplevda tryggheten och den faktiska sdkerheten
avstdnd till service, fritidsaktiviteter och arbetsplatser. i trafiksystemet kommer att paverka hur manniskor valjer
Genom att géra det enkelt att vélja héllbara fardsatt har att réra sig i samhdallet. Med fler som kdnner sig trygga att
tillgangligheten férbattrats samtidigt som bade miljén och rora sig i det offentliga rummet skapas ockséd mer attraktiva
invanarna mar bdattre. Tillsammans har vi genom vdra val gjort livsmiljcer och ett levande samhadile.

Gallivare till en mer attraktiv och vélmdende kommun.




02. VISION, MAL & STRATEGIER

STRATEGIER

En strategi pekar ut riktningen frédn nuldget mot mal och
vision. Strategierna i detta avsnitt ska verka styrande for
efterféljande arbete med samhadallsplanering, trafikplanering,
genomférande av adtgdrder samt drift och underhdll av
trafiksystemet. Fokusomréddena under vardera strategi ska ses
som inriktningar for det fortsatta trafikstrategiska arbetet.

De sex strategierna for Gallivare kommuns trafikstrategi ar:

Pd&verka resan innan den startat

Planera for narhet

Prioritera framkomlighet for gdende och cyklister i tatort
Frdmja delad mobilitet

Majliggor sakra och attraktiva trafikmiljoer for alla

Stall om till fossilfria fordon
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Paverka resan innan den startat

Digitaliseringen innebdr att fler av de aktiviteter som
tidigare kravde resor nu kan skétas pa distans. P&

s& vis kan resebehovet minskas vilket kan bidra till
okad tillganglighet, minskad miljopaverkan och ékad
trafiksakerhet nar farre ror sig i trafiken. For de resor
som behover goéras vdljs ofta fardmedel utifran vanor.
Information och marknadsforing kan fa fler att valja
mer hdéllbara fardmedel.

Fokusomraden:

Atgarder for att forandra attityder och beteenden
for att oka kunskapen om férdelarna och
mojligheterna med gdng, cykel och kollektivtrafik.

Digital infrastruktur byggs ut och digitala tjanster
erbjuds for att minska behovet av resor.

Distansarbete och resfria méten maojliggors for de
yrken dar detta ar mojligt.




Planera for nirhet

Samhadllsplaneringen har en central roll féor manniskors
val av fardmedel. Genom att planera for korta avstand
mellan bostdder och malpunkter mojliggors resor till
fots eller med cykel i storre utstrackning. Planering for
ndrhet kan darigenom bidra till att 6ka tillgangligheten
for alla, minska miljopdverkan och forbattra folkhalsan.

Fokusomraden:
Fortatning och komplettering av befintlig
bebyggelse bor ske for att mojliggora korta

reseavstand.

Planeringen ska majliggora for service, rekreation
och arbetsplatser i ndrhet av bostadsomraden.

Innovativa I6sningar utforskas for forbattrad service
pd landsbygden.
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Prioritera framkomlighet for gaende och cyklister i tiitort
Gdang och cykel ar aktiva fardmedel som kan bidra till
okad folkhdalsa samtidigt som miljopaverkan minskar
om fler vdljer att ga eller cykla i stallet for att ta bil.

Att prioritera framkomlighet for géing och cykel
underlattar ocksé fér de som av olika anledningar inte
har tillgdng till bil fér att ta sig fram i samhallet. Elcykel
mojliggor ocksd att cykla langre strackor pa kortare tid.

Fokusomraden:

Gdende och cyklisters framkomlighet prioriteras fére
biltrafiken.

De centrala delarna av Gallivare utformas
pd de gdendes villkor. Gangstrdken ska vara
sammanldnkade och underhallna.

Ett prioriterat cykelnat pekas ut som ska vara
sammanlankat, underhallet och erbjuda
konkurrenskraftiga restider gentemot bil.
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Frimja delad mobilitet

Att dela pd fordon ar resurseffektivt och kan ge
minskad miljopd&verkan. Kollektivtrafiken ar en form

av delad mobilitet som férutom att bidra till minskad
miljopdaverkan ocksd kan ge 6kad tillgénglighet. Det ar
dock inte bara bussar, tdg och flyg som kan delas utan
dven andra fordon.

(-3
Fokusomraden:

Kollektivtrafiken erbjuder god tillganglighet
mellan bostdder och viktiga mélpunkter inom
tatortsomrédena.

Kommunen verkar fér goda regionala och nationella
kollektivtrafikférbindelser.

Kommunen verkar fér grundldggande kollektivtrafik
mellan byarna och Gdllivare tatort.

Mgjligheter till delad mobilitet sé som samdkning
och bilpooler framjas.

ASSSSSSSSNINSY]

Maéjliggora sidkra och attraktiva trafikmiljoer for alla
Trafikmiljoer fyller inte bara funktionen att mojliggoéra
transporter utan utgor ocksd vistelseytor fér manniskor.
Att kunna erbjuda miljéer dar manniskor kénner sig
trygga och sdkra dven som oskyddade trafikanter ar
avgorande for att fler ska vdlja att gé och cykla.

Vid utformning, drift och underhall av saval bilvagar
som gdng- och cykelvagar ska trafiksdkerhet och
tillganglighet for oskyddade trafikanter prioriteras,
med sarskilt fokus pd barn och personer med
funktionsnedsattning.

Infrastrukturens barridreffekter bor minskas genom
trafiksakra passagemajligheter dver stérre vagar och
jarnvag inom tatort.

Genomfartstrafik, tunga fordon och farligt gods
bor pad sikt styras s att de huvudsakligen trafikerar
utanfor tatortsomradet.

| byarna ska det finnas trafiksakra fardvagar till
viktiga malpunkter fér barn och unga.
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Still om till fossilfria fordon

Gallivare ar en stor kommun med Idnga avstéind och bilen
kommer fortsatt ha en viktig roll for att sakerstalla en god
tillganglighet. Darfoér ar en omstallning av bilparken mot
nollutslappsfordon prioriterat i syfte att minska biltrafikens
miljopd&verkan. Elfordon kan ocksa bidra till mindre buller
och lokala utslapp i stadsmiljon.

Kommunens egen fordonsflotta ska stallas om till
fossilfria alternativ.

Tank- och laddinfrastruktur for fossilfria drivmedel
byggs ut pa strategiska platser i kommunen.

Tystgdende och fossilfria leveransfordon framjas
for godstransporter inom tatort.




ATGARDER




For att nd madlen i trafikstrategin foreslas atgarder (tabell 1)
och fortlopande aktiviteter (tabell 2) i form av planer,
utredningar och samverkansformer. Flera férvaltningar
kommer att behdva involveras i arbetet men det ar
samhdadllsbyggnads- och teknikférvaltningen som foreslds

ta huvudansvaret for dtgdrdernas framtagande och
genomférande. Respektive atgdrd forutsatter att tillrackliga
resurser avsatts.

Tiden for framtagande av de olika dtgdarderna kan ses som
en prioriteringsordning. Tiden for framtagande ar till for att
underlatta fér verksamheterna i arbetet med planeringen
med datgdrderna samt underlatta uppfdljning av det
trafikstrategiska arbetet.

Vid framtagandet av dtgdrderna dr det viktigt att arbetet
beaktar Gallivare kommuns verksamhetsidé om att Gallivare

ska vara en socialt, ekologiskt och ekonomisk héllbar kommun.

Tabell 1 Atgirder inom trafikstrategin, ansvar och rekommenderat framtagande.

ATGARD

BESKRIVNING

ANSVAR

FRAMTAGANDE

Fotgangarplan

Cykelplan

Kollektiv-
trafikplan

Fotgdngarplanen tydliggor
principer for utformning samt
drift och underhall av infra-
struktur fér gdende.
Fotgangarplanen uppmark-
sammar sarskilt trafiksdkerhet
och tillgangligheten for
funktionsnedsatta.

Planen avser tatortsomrédet.
Utformningsforslag, drift

och underhall galler hela
kommunen.

Cykelplanen pekar ut ett
prioriterat cykelvagndat samt
kompletterande cykel-
infrastruktur i form av strak,
passager och parkeringar.
Cykelplanen beskriver hur drift
och underhall ska hanteras
for att sakerstdlla funktionella
cykelstrék oavsett vaglag.

| cykelplanen inkluderas dven
vissa utformningsférslag och
vagvisning/skyltning.

Planen avser tatortsomradet.
Utformningsférslag, drift och
underhall galler hela
kommunen.

En kollektivtrafikplan fér den
strategiska utvecklingen av
tatortstrafiken som syftar

till att dstadkomma ett mer
hallbart, tillgangligt och
trafiksakert transportsystem.
Planen innefattar exempelvis
linjedragning, turtathet samt
hallplatsldgen som bidrar till
en attraktiv kollektivtrafik i
tatortsomrddet med en god
service. Samordning ska ske
med 6vrig inomkommunal och
regional kollektivtrafik.

Samhallsbyggnads-
och
teknikfoérvaltningen

Samhallsbyggnads-
och
teknikférvaltningen

Samhallsbyggnads-
och
teknikférvaltningen

Inom 3 ar

Inom 3 ar
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plan for
landsbygden

den digitala tillgangligheten,
rumsliga nérheten och fysiska
mobiliteten pd landsbygden.
Den ska specifikt belysa de
kdrnbyar som ndmns i
oversiktsplanen och mer
allmént de évriga byarna och
landsbygden.

Planen pekar ut dtgdrder for
trafiksakra fardvagar fér barn
och unga inom byarna samt
tillgang till kommersiell och
offentlig service.

Atgarder kan exempelvis
inkludera pendlarparkeringar,
dagligvaruhandel, kollektiv-
trafik eller drénarleveranser.

och
teknikférvaltningen

Planerings-
strategi

en dversyn av vaghallarskap,
hastigheter och principer

for utformning fér den nya
trafiknatsstrukturen. Planen
avser tatortsomrddet.

| kommunens planeringsstrategi
for den fysiska planeringen ska
trafikstrategins inriktningar
uppmarksammas och vid
revidering av kommunens
oversiktsplan integreras de
strategiska inriktningarna och
markanvandningen ses dver
utifrén dessa.

Samhdallsbyggnads-
och
teknikférvaltningen

ATGARD BESKRIVNING ANSVAR FRAMTAGANDE ATGARD BESKRIVNING ANSVAR FRAMTAGANDE
Plan for Utpekande av ldmpliga platser | Samhallsbyggnads- | Inom 3 ar Parkeringsplan | En plan tas fram for lokalisering | Samhdallsbyggnads- | Inom 7 &r
utbyggnad for laddinfrastruktur i syfte och av parkeringar samt dversyn och
av ladd- att sékerstdlla tillgénglighet teknikférvaltningen av parkeringsregleringar. teknikforvaltningen
infrastruktur inom kommunen samt riktlinjer Med lokalisering samt

for laddinfrastruktur vid tids- och avgiftsreglering
befintliga och tillkommande kan trafikflédena styras sé
parkeringsplatser. att behovet av biltrafik i de
centrala delarna av Gdllivare
........ B e S IR minskas till f6rman f6r ytor for
Mobility En plan for att underlatta for Samhallsbyggnads- | Inom 5 ér géende och cyklister.
management- [ mdnniskor att dndra sina och
plan vanor i riktning mot att vélja BRI ||| [e99059999069000000 19009000000000000000080000600CEGG0CEEIIN OEDERB00305000905000900) GGG
hallbara fardsatt (gang, cykel Trafiknatsplan | Framtagande av en ny Samhallsbyggnads- |Inom 7 &r
och kollektivtrafik). Syftet med trafiknatsstruktur som syftar och
planen ar ocksd att pdverka till att skapa en attraktiv och teknikférvaltningen
transportefterfrdgan och sdker stadsmiljé med minskad
tydliggdra hur kommunen genomfartstrafik centralt och
ska arbeta med dessa fradgor i bostadsomréden. Planen
for att nd trafikstrategins samordnas med andra
mdalsattning. framtagna planer och befintlig
........................................................................................................................ dtgardsvalsstudie &r ett viktigt
Tillganglighets-| En samlad plan tas fram fér Samhallsbyggnads- | Inom 5 ar underlag. Flaneniskalinnehdlla

Nar aktuella
dokument
revideras.

17



Tabell 2 Fortlépande aktiviteter och ansvar for dessa

FORTLOPANDE AKTIVITETER

BESKRIVNING

ANSVAR

FORTLOPANDE AKTIVITETER

BESKRIVNING

ANSVAR

Innovation och
digitalisering

Trafikmatningar

Samordning Trafikverket
och Region Norrbotten

Innovativ anvdndning av digitalisering,
automatisering och delade tjanster
kan bidra till mer attraktiva stads- och
landsbygdsmiljoer samt ett effektivare
transportsystem. Digitalisering och
innovation kan bidra till att 16sa
transportsystemets utmaningar

kring trafiksdkerhet, trangsel, luft-
féroreningar och energiférbrukning.

Resvaneundersdkningar tas fram
I6pande for att skapa ett bra underlag
for atgarder och insatser samt hitta
fokusomraden for forbattringar.

Trafikmatningar p& kommunala gator
i syfte att skapa en bra dverblick

av trafiksituationen och underlag

for utredningar och atgarder.
Trafikmdtningarna bor innefatta
motortrafik och cykeltrafik.

En tydlig prioritering av brister i
transportsystemet ldngs med statlig
infrastruktur tas fram.

| samverkan med Trafikverket
prioriteras atgdrdsvalsstudier for
identifierade brister. Prioritering

och genomférande av atgarder
inom ramen fér nationell plan samt
lanstransportplan foljs upp pa
regelbundna méten med Trafikverket
och Region Norrbotten. | detta forum
ska kommunen arbeta for fortsatt
statlig upphandling av flygtrafik till
Gallivare flygplats.

Samhdallsbyggnads-
och
teknikférvaltningen

Samhdallsbyggnads-
och
teknikférvaltningen

Samhallsbyggnads-
och
teknikférvaltningen

Samhdllsbyggnads-
och
teknikférvaltningen

Forum for
trafikstrategiska fréigor

Ett samverkansforum etableras p&
kommunen dar representanter fran
olika avdelningar och férvaltningar
samlas for att driva genomférandet
av trafikstrategin. Representation

i gruppen bor inkludera funktioner
som arbetar med digitalisering,
trafikplanering, drift- och underhdill
och samhdllsplanering. Utdver detta
ar det bra med en bred férankring
med andra verksamheter. Gruppen
ska radfragas i frdgor som ror
tillganglighet for att sakerstalla att
kommunen arbetar mot satta mal i det
trafikstrategiska arbetet. Gruppen ar
dven ansvarig att anordna workshops,
medborgardialoger eller liknande

ndr behov beddms finnas. Gruppen
ska sarskilt beakta den sociala
hallbarheten i de frdgor de arbetar
med. Gruppen ser dver hur kommunen
battre skulle kunna arbeta med fragor
rérande godstrafik.

Samhallsbyggnads-
och
teknikférvaltningen
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For att trafikstrategin ska f& 6nskad verkan
ar det viktigt att félja upp och utvardera
effekterna av arbetet.

INDIKATORER OCH MALVARDEN

FOR UPPFOLINING

Foljande indikatorer foljs upp for att ge
en bild av om utvecklingen gér i énskad
riktning. For varje indikator beskrivs
nuldge, metod/kdlla samt malvarde och
malar for indikatorn.

UPPFOLINING

En arlig uppféljning genomférs av

den grupp som ingdr i forum for
trafikstrategiska frdgor enligt féreslagen
atgard. | uppféljningen utvarderas
genomférandet av dtgdarder. Utfallet

av indikatorerna uppdateras och en
beddmning gérs om utvecklingen ar pé
vag i ratt riktning. Uppfdljningen redovisas
till kommunstyrelsen arligen.

Tabell 3 Indikatorer
och mdlvérden

2 Restidskvot ar férhallandet i restid mellan bil och andra transportsatt en viss strdcka.

* Féljer andra eventuella beslut i frdgan.

STRATEGIER INDIKATOR NULAGE METODIKﬂI.I.A MALVARDE
Andel av befolkningen i Gallivare 78 % (2023) Bredbandskartan, PTS Rikssnitt 2040
R kommun som har tillgéng till fiber | Rikssnitt 2023: 84 % 2040
Paverkaresan | .. ... ...
innan den startat | o oy resorna som sker med Uppgift saknas Resvaneundersékning Satts efter 2040
gdng, cykel, kollektivtrafik och bil. forsta RVU
Nytillkomna bostdder i 25,5 % (2021) Kolada 95 % 2040
kollektivtrafikndra lage, andel (%)
Planera for nérhet | Andel som upplever att tillgéing 43 % (2023) SCB Rikssnitt 2040
till kommunal service utanfér Rikssnitt 2023: 79 % | Medborgarundersékning| 2040
centralorten ar ganska eller mycket (Fraga 9.1)
bra
Andel av befolkningen som 69 % (2023) SCB Rikssnitt 2040
tycker att utbudet av gang- och Rikssnitt 2023: 82 % | Medborgarundersdkning| 2040
Prioritera cykelvagar &@r ganska eller mycket (Fraga 12.1)
framkomlighet | bra
fal' géende LY+ | T R ] R R TTIR] DT TTRITIOEEE S ISIRTOAEEETY, XXXEUEEEETSRTRTNN RERRTTITTITLL
cyklister i titort | Restidskvot? cykel/bil inom 1,2 GIS-berdkning <1 2040
Gallivare tatort
Antal pdstigande i lokaltrafiken 183 149 Pastigandestatistik 400 000 2040
Frimjadetad | ] (S5 T R AN S
b Restidskvot? buss/bil inom 3] GIS-berékning 2 2040
lokaltrafiken
Andel fordon &ver skyltad 28,5 % Trafikmdatningar 1% 2040
veoce s a hastighet pd vissa strdckor 9 matplatser
Maojliggor sakra S ( P
. 2018)
och attraktlva ..........................................................................................................................................
traflkm::]oer for Andel som upplever 75 % (2023) SCB 90 % 2040
L trafiksékerheten pd gdng- och Medborgarundersdkning
cykelvagar som ganska eller (Fraga 12.2)
mycket bra
Antal laddstolpar per laddbar bil 0,3 (2022) Jamforelse av statistik >0,1 2040
registrerade laddbilar
och antal laddstolpar i
Stillom till kommunen.
fossilfriafordon |.........cooovvmiiiiiiiiiiiiiiiiii b
Fossiloberoende fordon i 39,3 % (ar 2022) Kolada/SCB 100 % * 2030
kommunorganisationen, andel (%)
20
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