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Steg 2-utredning Aitik gruvomrade, ESNG
Gallivare

UPPDRAG

LFV TU torn, System & Utveckling har fatt i uppdrag av Tyréns att i relation till
Gallivare flygplats utreda planerade upplag vid Aitiks gruvomrade. Denna rapport ska ge
en bild av hur flygtrafiken paverkas samt i forekommande fall ge forslag pa dtgérder som
mojliggor att de planerade objekten uppfors utan att begransa Géllivare flygplats.

VERSION ‘ DATUM KOMMENTAR

1.0 2019-08-28 | Forsta faststallda versionen
2.0 2019-09-13 | Reviderade omraden och hojder
3.0 2019-09-20 | Reviderade omraden

Foljande information om omradet har levererats av kund och ligger till grund f6r detta
uppdrag. Kartan visar de planerade omradena samt héjdey

Figuren nedan visar de planerade omrédena i forhallande till Géllivare flygplats och
kontrollzonen, samt de planerade hojderna.
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2 PAVERKAN PA FLYGPROCEDURER
2.1 NDB RWY 12

Ingen paverkan.

2.2 RNP (LNAV) RWY 12V

Ingen paverkan.

2.3 RNP (SBAS) RWY 12

Ingen péverkan.

2.4 ILS RWY 30

Ingen péverkan.

2.5 LOC RWY 30 x
OCA for Cat A/B/C behover hojas fran 1510/1530/1550 ft till 1560 ft.

For att helt eliminera paverkan maste omrade 5, 6 och 7, i de delar dir dessa innesluts av
det gronmarkerade omradet for procedurytan, sénkas till en maximal totalh6jd av 385 m.
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Eftersom procedur LOC RWY 30 enbart anvénds om glide path (GP) &r ur funktion bor
dock en hojning av OCA inte innebéra nagra storre begransningar for den operativa
verksamheten.

Da det planerade omréadet for upplaget enbart ligger i borjan av finalomrédet for LOC
RWY 30, kan ett Stepdown fix (SDF) anvéndas for att helt eliminera paverkan. Ett SDF
definieras dd med hjilp av DME NG och l4dggs pa exempelvis DME 3,0. Om ett SDF
implementeras behver OCA ej hojas. Om detta genomfoérs kan omradena 5, 6 och 7
byggas upp till en totalhdjd av 400 m, enligt planen.

2.6 NDB RWY 30

Ingen péverkan.

2.7 RNP (LNAV) RWY 30

Ingen péverkan.

2.8 RNP (SBAS) RWY 30 ?/

Ingen péverkan.

29 Omnidirectional departure RWY 12 X

En héjning av stiggradienten frén 3,3 % (standard-vérde) till 4,3 % krévs. Denna hdjning
bor inte medfora nagon begrésning rent operativt.

For att helt kunna eliminera behovet av hojd stiggradient méste de planerade omradena
goras om i stor utstridckning. Det norra, lilla gronmarkerade omradet kan ha en maximal
totalhdjd av 410 m och det sddra, stora gronmarkerade omradet kan ha en maximal
totalhdjd av 515 m, for att stiggradienten ej ska behdva hojas.
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2.10 Omnidirectional departure RWY 30 ““f{

Ingen paverkan.

2.11 MSA/TAA‘*‘r‘f{

Ingen paverkan.

2.12 Circling x
OCA f6r Cat B behover hojas frén 1810 ft till 1940 ft.

En héjning av OCA for circling Cat B bedoms inte medfora négra storre negativa
konsekvenser for flygplatsens operatorer. Samrédan bor dock goras.

For att helt eliminera paverkan behdver gransen for omrade 4 i norr justeras sa att den
foljer den orangea yttre griansen for circling-ytan enligt figuren nedan.

Ett alternativ &r att, i tilldgg till nuvarande circling, dven publicera circling begrédnsad till

nordost om flygplatsen. I s& fall skulle nuvarande OCA kunna anvéndas till begrénsad
circling. Ev. kan OCA éven bli ligre {or circling nordost om flygplatsen pga fordndrad

hindersituation.
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3 PAVERKAN PA HINDERBEGRANSANDE YTOR (ENL. ICAO ANNEX 14)
Inom Utan | Anm.
ytan anm.
Ja Nej Kommentar
Overgangsytan X
Horisontella ytan X -
. Omrade 1 genomtrénger ytan med 81 m.
Koniska ytan X Omrade 2 genomtrénger ytan med 103 m. x
. Omrade 6 och 7 inom ytan.
Start- stigytan X Ingen paverkan. wﬁf
. Omréde 5,6 och 7 inom ytan. /
Inflygningsytan X Ingen paverkan.

Planerade omréaden for upplag, numrerade.
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Figuren nedan visar var omrade 1 genomtrénger koniska ytan (gronmarkerad yta).
Max totalhdjd for att undvika genomtringning ar 369 m (linjart 6kande till 458 m vid
koniska ytans yttre gréns).

Figuren nedan visar var omréde 2 genomtrénger koniska ytan (gronmarkerad yta).
Max totalhgjd for att undvika genomtrangning ar 397 m (linjart 6kande till 458 m vid
koniska ytans yttre gréns).
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4 PAVERKAN PA LUFTRUM

Det finns i nuldget ett forslag pa att infora en sektor for skdrmflygning i Géllivares
luftrum (TIZ/TIA). Sektorn visas nedan som gul linje.

Efter samrad med skdrmflygklubben har det framkommit att de inte ser nidgra negativa
konsekvenser av de planerade omrédena for upplag.
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5 SLUTSATSER

Nedan foljer en forklaring av de alternativ som finns for att paverka foljderna av de
planerade omradena.

« LOCRWY 30
3 alternativ finns:
o Behall omradena enligt plan och hoj OCA till 1560 ft. (1)
o Sénk vissa delar av eller hela omrade 5,6 och 7 till en maximal totalh6jd
pa 385 m, vilket helt eliminerar procedurpéaverkan. (3)
o Behill omréddena enligt plan och implementera ett Stepdown fix (SDF)
pa proceduren, vilket helt eliminerar procedurpaverkan. (4)

e Omnidirectional departure RWY 12
2 alternativ finns
o Behdll omrddena enligt plan och hgj stiggradienten till 4,3 %.
o Justera omradena och sink hojder, vilket helt eliminerar
procedurpaverkan. (4)

e Circling Cat B
3 alternativ finns:
o Behéll omradena enligt plan och h6j OCA frén 1810 ft till 1940 ft. (1)
o Justera omrade 4 en aning, vilket helt eliminerar procedurpaverkan. (3)
o [Itillagg till nuvarande circling, infor begrinsad circling nordost om
flygplatsen med samma eller ev. ligre OCA som for nuvarande circling.

O]

e Koniska ytan
2 alternativ finns:
o Sénk maximal totalhdjd for omréde 1 till 369 m samt omréde 2 till 397
m, vilket helt eliminerar genomtrangning av ytan. (3)
o Gillivare flygplats ansoker om dispens hos Transportstyrelsen for
genomtriangning av koniska ytan, vilket om det godkdnns medfor att
hojderna for omrade 1 samt omrade 2 kan behéllas enligt plan. (1)

Forklaring till numrering:
(1) Alla omréden kan behéllas enligt plan om procedurpéverkan accepteras av
Gillivare flygplats och/eller Transportstyrelsen.
(2) Justering av ett eller flera omraden gors for att minimera procedurpaverkan.

(3) Justering av ett eller flera omraden gors, vilket helt eliminerar procedurpaverkan.

(4) Proceduren gors om sé att alla omraden kan behallas enligt plan.

Efter samtal med Géllivare flygplats ér deras generella linje att de inte vill infora négra
fordndringar som ev. kan paverka den flygoperativa verksamheten. Detta inkluderar
exempelvis hojningar av OCA och hojning av stiggradienter. Flygplatsen &r utsatt for
déligt vider och har dessutom en relativt kort bana, vilket &r faktorer som péverkar.



