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SAMMANFATTNING

Miljokonsekvensbeskrivning av detaljplan anvands for att fa en helhetssyn av den
miljopaverkan som en planerad markanvindning kan antas medfora. Eftersom plan-
forslaget kan antas medfora risk for betydande miljopaverkan har denna miljokonse-
kvensbeskrivning tagits fram.

Det huvudsakliga syftet med detaljplanelaggningen ar att utreda forutsattningarna
for ett nytt bostadsomrade vid Norskavigen. Planforslaget mojliggor drygt 220 nya
bostadslagenheter fordelade i tre gardsgrupper. Byggnaderna varierar mellan tre till
fyra vaningar. Planforslaget medger aven parkeringsytor. Planomradet ligger pa in-
dustrimark mellan jarnvagen och Norskaviagen och ar paverkat av trafikbuller fran
tva héll samt av markféroreningar.

Detaljplanen utgor i miljokonsekvensbeskrivningen alternativet "Planforslag”. Plan-
forslagets konsekvenser bedoms mot ett "Nollalternativ’ som innebar den sannolika
utvecklingen i omradet om inte exploatering enligt detaljplanerna sker. Omradet be-
doms i nollalternativet som centrumomréde utan bostader, dvs kontor, handel, sma-
skaliga verksamheter och parkering.

Miljokonsekvensbeskrivningen behandlar foljande miljoaspekter som bedomts som
extra viktiga att utreda samtidigt som detaljplanen tas fram:

HALSA OCH SAKERHET
Trafikbuller
Vibrationer

— Fororenad mark
Risker, transport av farligt gods

RIKSINTRESSE
— Paverkan pa riksintresse jarnvag



I tabellen nedan sammanfattas bedomningen av planforslagets och nollalternativets
konsekvenser samt vilka atgarder som foreslas. Bedomningsgrunderna finns beskri-
vet pa sid 11. Bedomningen bygger pa att foreslagna atgiarder har vidtagits.

MILOASPEKT

SMA NEGATIVA
KONSEKVENSER

INGA/OBETYDLIGA
KONSEKVENSER

PLANFORSLAG NOLLALTERNATIV

ATGARDSFORSLAG

Trafikbuller

Nollalternativet innebar att
exempelvis kontor, handel,
smaskaliga verksamheter
och parkering kan finnas i
omradet. Den typ av verk-
samhet ar inte kanslig for
omgivningsbuller i den grad
som genereras fran tag- och
fordonstrafiken i omradet.

Férorenad mark

Med ett planforslag med

varierade vaningsantal
inom samma kvarter finns
risk att rekommenderade
riktvarden for buller éver-
skrids.

Ett alternativ for att klara
riktvarden ar att motsta-
ende byggnader inom
respektive kvarter har
samma hojd och dérige-
nom uppnar en ljuddam-
pad innergard med ekvi-
valent ljudniva vid fasad
som understiger 55 dB(A).

Detta regleras pa plankar-
tan med bestdmmelser
om Ldgsta respektive
hégsta nockhojd i meter
samt Minsta takvinkel i
grader.

Kompletterande markun-
dersokningar behovs for
att avgransa fororening-
arnas utbredning. Daref-
ter kan sanering utifran
platsspecifika riktvarden
utforas.

Baserat pa resultat fran
de kompletterande ut-
redningar och osdkerhet-
en ivad de innebdar kan
ytterligare undersdkning-
ar behévas for omradet.

Plankartan reglerar att
startbesked inte far lam-
nas innan markforore-
ningar ar avhjalpta.




Farligt gods

Eftersom den delen av Norskava-
gen som ligger intill planerade
bostader inte dr en primar trans-
portled for farligt gods samt att
genomfart ar forbjuden for tung
trafik gors bedémningen att farligt
gods inte gar pa Norskavagen vid
omradet.

Farligt gods fraktas pa jarnvagen.
Sdkerhetsavstandet 30 meter
mellan byggnad och spar innehalls
i planforslaget, men planomradet
ligger inom uppmadrksamhetsav-
standet (90 m) fran tagbanan.
Detta medfor att en bedémning av
behovet av riskreducerande at-
garder ska tas fram.

Det finns god mojlighet att
utforma bebyggelsen sa att
skyddsavstanden innehalls,
men planomradet ligger
inom uppmarksamhetsav-
standet (90 m) fran tagba-
nan. Detta medfor att en
bedomning av behovet av
riskreducerande atgarder
ska tas fram.

Planforslaget har planbe-
stdmmelser som reglerar
uppférande av carport
och skyddsplank mot
jarnvag fore slutbesked
for bostader far beviljas.
Dessa kan uppforas i
material som minskar
konsekvenserna av exem-
pelvis ursparning av tag
med farligt gods, detta
kan utredas i riskanalys.

| riskanalysen har bedom-
ningen gjorts att bebyg-
gelsen hamnar utanfor
det rekommenderade
skyddsavstandet och
nagra ytterligare riskredu-
cerande atgarder darfor
inte kravs.

Riksintresse
Jarnvag

Konsekvenser av buller fran jarn-
vag behandlas under miljdaspekt
Trafikbuller.

Utford vibrationsmatning visar
inga uppmatta varden éver nivan
for komfortstérande vibrationer
dvs 6ver 1 mm/s. Dock finns risk
for éverskridanden av rekommen-
derade varden vid nyproduktion
dvs 6ver 0,4 mm/s. Hansyn bor tas
till detta vid konstruktionen av
byggnaderna.

Nollalternativet innebar att
exempelvis kontor, handel,
smaskaliga verksamheter
och parkering kan finnas i
omradet. Den typ av verk-
samhet ar inte kanslig for
vibrationer i den grad som
genereras fran tag- och
fordonstrafiken i omradet.

Utford vibrationsmatning
visar att det ar lampligt
att nya byggnader uppfors
som tunga konstruktioner
med exempelvis bjalklag i
betong som grundlaggs
med platta pa mark eller
palar. For att sdkerstalla
att rekommenderade
komfortnivaer uppnas
regleras det pa plankartan
med bestammelsen
Byggnader ska grundldg-
gas och utformas sd att
komfortvégd vibrations-
niv@ i bostadsrum ej éver-
skrider Trafikverkets re-
kommenderade vdrden
vid tdgpassage.
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INLEDNING

BAKGRUND OCH SYFTE

Expansionen av gruvnaringen i Malmberget medfor att bebyggelse som ligger inom
gruvans utbredningsomrade maéste avvecklas. Genom projektet Nya Géllivare har
kommunen genomfort ett visionsarbete med invanare och naringsliv i Gillivare
kommun for att kartlagga visionerna for samhallsomvandlingen. De nya omradena
som prioriteras for fortatning och utbyggnad ar Centrum, Repisvaara, Vassara alv
(forutom en del av norra sidan) och Andra sidan. Prioriteringarna baseras pa den dia-
log som foregatt visionsarbetet for samhillsomvandlingen.

Det huvudsakliga syftet med detaljplaneliaggningen ar att utreda forutsattningarna
for ny bostadsbebyggelse vid Norskavagen. Planforslaget mojliggor drygt 220 stycken
nya bostadsldgenheter. Detaljplanerna ska sakerstilla att planerad mark finns for att
uppfylla bostadsbehovet inom kommunen.

Gallivare ’
Véhter

Jolivaara

1000m

Figur 1: Oversiktsbild — Planomradet markerad med réd figur (Kartunderlag: Lantmateriet, kso.etjanster)

En miljobedomning ska goras niar en myndighet eller kommun upprittar eller andrar
en detaljplan, om dess genomforande kan antas medfora en betydande miljopaver-
kan, enligt 6 kap. 11 § Miljobalken. For detaljplaner ska en behovsbedomning, i enlig-
het med andra stycket 4 § MKB-forordningen, genomforas for att undersoka om be-
tydande miljopaverkan foreligger eller inte. Om betydande miljopaverkan kan antas
uppsta ska miljobedomningen dokumenteras i en miljokonsekvensbeskrivning, enligt
6 kap. 12 § Miljobalken.

Det overgripande syftet ar att frimja en langsiktigt héallbar utveckling. Miljokonse-
kvensbeskrivningen ska identifiera, beskriva och bedoma den betydande miljopaver-



kan som detaljplanen kan antas ge upphov till. Miljokonsekvensbeskrivningen utgor
sedan beslutsunderlag tillsammans med detaljplanen, samt underlag for uppfoljning
av den betydande miljopaverkan som planen faktiskt medfor.

TIDIGARE PLANER OCH UTREDNINGAR

Den fordjupade oversiktsplanen (FOP) for Gallivare, Malmberget och Koskullskulle
2014 - 2032 antogs av kommunfullmiktige 2014-05-19. I FOP redovisas centrum
som prioriterat omrade for fortatning och utbyggnad tillsammans med Repisvaara,
Vassara alv (forutom en del av norra sidan) och Andra sidan. P4 markanvandnings-
kartan anges Centrumverksamhet for aktuellt omrade vid Norskavagen. Detaljplanen
ar forenlig med den fordjupade oversiktsplanen.

~
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Figur 2: Markanvandningskarta frdn FOP. Planomréadet ligger inom orange omrade ”C”- Centrum. P4 andra sidan jarnvigen
anges markanvandningen “T”- Turism, fritid och rekreation. Planomradets placering markerat med bla cirkel.

RIKSINTRESSEN

Planomradet omfattas av riksintresse for kommunikationer — jarnvdg samt riksin-

tresse for vdrdefulla dmnen och material, enligt 3 kap. 7 och 8 §§ Miljobalken. Om-
radena ska skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnytt-
jandet av riksintresset.



MILJOKVALITETSNORMER

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel som beskrivs narmare i mil-
jobalkens 5:e kapitel. Syftet med miljokvalitetsnormer ar att komma till ratta med
halso- och miljopaverkan fran sa kallade diffusa utslapp. Det giller till exempel ut-
slapp fran trafik och jordbruk. Miljokvalitetsnormer inféordes med miljébalken ar

1999.

Idag finns miljokvalitetsnormer for luft, buller och vatten. Naturvardsverket ansvarar
for vagledning kring miljokvalitetsnormer som ror luftkvalitet och omgivningsbuller.
Havs- och vattenmyndigheten ansvarar for vagledning kring miljokvalitetsnormer
som ror vattenkvalitet.

Utgangspunkten for en miljokvalitetsnorm ar att den tar sikte pa tillstdndet i miljon
och vad manniskan och naturen bedoms kunna utsattas for utan att ta alltfor stor
skada. Kommunen ska i planering och planlaggning iaktta gallande miljokvalitets-
normer. Detaljplaner, omradesbestimmelser och lovgivning far inte medfora att en
miljokvalitetsnorm 6vertrads.

Luft

Luftféroreningar ar gaser och partiklar i luften som har en negativ paverkan pa man-
niskan och miljon. Kvavedioxid ar irriterande for luftvigarna och kan orsaka sankt
lungfunktion. Friska personer reagerar forst vid hoga halter sa det ar framst astmati-
ker som drabbas, men troligen dven de med annan luftviagssjukdom. Kvavedioxidhal-
terna i utomhusluften anvands dessutom som en indikator pa mangden av andra av-
gasrelaterade luftfororeningar fran vagtrafik. Hoga halter av kvavedioxid visar god
overrensstimmelse med hoga halter av andra luftfororeningar. Vidare s orsakar
nedfall av kvaveforeningar aven forsurning och 6vergodning vilket medfor att det inte
bara ar manniskors hilsa som paverkas utan aven naturen och miljon.

I luftkvalitetsforordningen (2010:477) aterfinns de svenska miljokvalitetsnormerna
for utomhusluft, dessa géller i hela landet. Det finns normer for bland annat kvavedi-
oxid och partiklar. Trafik, uppvarmning och industri ar nagra av de framsta kallorna
till hilsofarliga fororeningar i utomhusluften. Atgirder som ror vigtrafiken ér viktiga
for att minska utslappet av luftféroreningar och klara miljokvalitetsnormerna, speci-
ellt i tatbebyggda omraden dar trafiken ofta ar storsta kéllan till de virsta luftforore-
ningarna. Utslapp fran trafiken dr dessutom enklare att hirleda till killan och gora
nagot at an t ex luftfororeningar fran andra lander.

Gallivare kommun har under aren 2013-2014 utfort en kontroll av luftkvaliteten i
centrum for att kontrollera att miljokvalitetsnormerna for partiklar (PM10) och kva-
vedioxid (NO2). Matningarna utfordes vid Malmbergsvagen/Hantverkaregatan, drygt
200 meter fran aktuellt planomrade. Resultatet visade att Gillivare har bra luftkvali-
tet. Uppmatta varden ligger mellan nedre och ovre utvarderingsgransen. Luftkvali-
teten foljs arligen upp genom en objektiv beskattning som rapporteras till Natur-
vardsverket.



Utforda matningar behover inte vara representativt for aktuellt omrade géllande luft-
kvalitet men nagon vidare utredning bedoms inte nodvandig.

Buller
Buller paverkar oss pa olika satt och har stor paverkan pa var hilsa och paverkar var

mojlighet till en god livskvalitet. I de storsta kommunerna (mer dn 100 000 invanare)
omfattar miljokvalitetsnormen omgivningsbuller fran alla vagar, darutover omfattar
miljokvalitetsnormen omgivningsbuller fran storre vagar i hela Sverige.

Gallivare kommun har mindre dn 100 000 invanare och omfattas dirmed inte av
normen, men aven mindre och medelstora kommuner ska strava efter att begransa

buller.

Vatten
EUs vattendirektiv (ramdirektivet for vatten) infordes i den svenska lagstiftningen ar

2004 och benamns i Sverige for Vattenforvaltningen. Den utgar fran vattnets natur-
liga avrinningsomraden istillet for administrativa granser i form av lander och kom-
muner. Vattenforekomsternas nuvarande ekologiska status, dvs dess miljotillstand,
bedoms enligt en femgradig skala, se tabell nedan. Mélet ar att inga vatten ska for-
samras och att alla vatten ska uppna minst miljokvalitetsnormen god status ar 2021.
For vissa recipienter har dock malet varit ogenomforbart till 2021, istillet bedoms
2027 som mer realistiskt.

VISS (Vatteninformationssystem Sverige) ar en databas med alla Sveriges storre

sjoar, vattendrag, grundvatten och kustvatten. I VISS finns data om 6vervakning, mil-
jomal, atgarder, kartlaggning och analys for Sveriges vatten.

Vattenforekomsternas status bedoms och graderas enligt foljande;

EKOLOGISK YTVATTENSTATUS KEMISK YTVATTENSTATUS
Hog God

God Uppnar ej god

Mattlig

Otillfredsstallande

Dalig

Planomréadet ligger inom avrinningsomrade med sjon Vassaratriasket som recipient.
Sjon avvattnas till Vassaradlven och ingar i Kalixdlvens huvudavrinningsomrade.
Torne- och Kalix dlvsystem utgor Natura 2000-omrade. Nedan redovisas miljokvali-
tetsnormerna samt status for Vassaratrasket;



MILIOKVALITETSNORMER VASSARATRASKET (EU CD: SE745664-170997)
(2017-03-27, www.viss.lansstyrelsen.se)

KATEGORI STATUS 2017 | KVALITETSKRAV | UNDANTAG FRAN KVALI- | RISKBEDOMNING ATT
2027 TETSKRAV KVALITETSKRAYV EJ
UPPNAS
EKOLOGISK | God God - Ingen risk
KEMISK Uppnar ej God Kvicksilver och Risk
god*

(exkl. dverallt
Overskridande
amnen ar
kemisk status
god)

Kvicksilverforeningar,
Bromerade difenyleter

*Vattenférekomsten bedéms ej uppnd god kemisk status. Bedémningen baseras pa att grdnsvdrdet for kvicksilver, tungme-
taller och bromerade difenyleter med stor sannolikhet 6verskrids i vattenférekomsten. Fér mer information se
www.viss.lansstyrelserna.se

Vassaratrasket ar paverkat av nedfall fran atmosfarisk deposition av luftfororeningar.
Vassaratrasket bedoms dven vara svagt paverkad av deposition av svavel- och kvive-
foreningar. Paverkan avseende forsurning ar dock inte betydande.
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GENOMFORANDE

BEHOVSBEDOMNING OCH AVGRANSNING

Kommunen har upprittat en behovsbedomning som samratts med lansstyrelsen.
Kommunens bedomning var att planens genomforande kan leda till betydande miljo-
paverkan. Lansstyrelsen gjorde i sitt yttrande 2017-01-24 bedémningen att det finns
anledning att genomfora en separat miljobedomning och uppratta en miljokonse-
kvensbeskrivning for att utreda och belysa relevanta miljokonsekvenser.

Kommunen bedomer utifran behovsbedomningen samt lansstyrelsens yttrande att
miljobedomningen kan avgransas till att utreda och beskriva konsekvenserna for:

HALSA OCH SAKERHET
Trafikbuller

Vibrationer

Fororenad mark

Risker, transport av farligt gods

RIKSINTRESSE
— Paverkan pa riksintresse jarnvag

Planomradet utgor grunden for geografisk avgransning, se figur 4. Avgransningen
utvidgas for de miljoaspekter som paverkas utanfor utvecklingsomradet.

BEDOMNINGSGRUNDER

En konsekvensbedomning gors genom en sammanviagning av det berérda intressets
varde och av ingreppets eller storningens omfattning. Konsekvensen beskrivs i fem
graderingar. Dar inte annat anges avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser
lyfts fram och tydliggors. Bedomningen obetydliga konsekvenser anviands da inga
eller obetydliga miljokonsekvenser bedoms uppsta.

POSITIVA INGA/OBETYDLIGA SMA NEGATIVA MATTLIGA
KONSEKVENSER KONSEKVENSER KONSEKVENSER NEGATIVA
KONSEKVENSER

Stora konsekvenser; Betydande eller begransad paverkan pa riksintresse, eller
betydande paverkan pa varden av lokalt/regionalt intresse.

Mattliga konsekvenser; Liten paverkan pa viarden av riksintresse eller begransad
paverkan pa viarden av lokalt/regionalt intresse.
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Sma konsekvenser; Liten paverkan pa viarden av lokalt/regionalt intresse.

Inga/Obetydliga konsekvenser; Inga eller obetydlig paverkan pa varden av riks-
intresse eller lokalt/regionalt intresse.

Positiva konsekvenser; Konsekvenser som forbattrar varden av riksintresse eller
lokalt-/regionalt intresse.
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NULAGESBESKRIVNING

Omradet gransar i vaster mot bangarden och i 6ster mot Norskavagen. P4 omradets
sodra sida finns Gallivare resecentrum och i norr finns kontorslokaler och garage. Ett
mindre omrade med villabebyggelse finns inom industriomradet strax norr om plan-
omradet. Géllivare centrum ligger oster om planomradet.

Storsta delen av planomréadet bestér idag av hardgjorda ytor for uppstillning och
parkering. Omradet har tidigare nyttjats for industriverksamheter med bl. a. verksta-
der, magasin, oljedepaer, slipersupplag och timmerupplag. Industribyggnaderna i
omradets mitt och de mindre kontorshusen i planomradets nordviastra horn ar idag
rivna eller flyttade.

Markytan inom planomradet och dess omgivningar ar flack med endast sma skillna-
der i h6jdniva. Jorden i omradet bestar av fyllningar ovan pa naturlig mark bestaende
av silt, sandig silt och siltig morén. Fyllningarna bestar i huvudsak av grusig sand
eller grusig siltig sand. Pa delar av omradet finns ett skikt med torv mellan fyllningen
och de underliggande materialen. Fyllningens maktighet varierar fran 1 till 2 meter.
Det finns sparsamt med vaxtlighet i omradet mellan bangérden och Norskavigen. Pa
vastra sidan bangarden finns ett gronomrade som Overgar i sjon Vassaratrasket.

Planomradet ligger cirka 300 meter fran Vassaratrasket som ingar i Torne- och Kalix
alvsystem som ar ett Natura 2000-omrade.

Figur 3: Planomradet

13



ALTERNATIVREDOVISNING

PLANFORSLAG

Planforslaget innebar att mark som tidigare anvéants for industriverksamhet ska sane-
ras och anviandas for bostadsdndamal. Kvarteret blir ett nytt bostadsomrade i cent-
rum med flerfamiljshus som rymmer drygt 220 lagenheter.

Plats fér dagvattenhantering

o @ o

ad \6?’<,if), o Befintliga parkeringar for bostader pa

e 3% kv. Engelsmannen kvarstar. Omradet
Y AQT o© kring parkeringsytan kan mjukas upp
@0«( med grésmatta, buskar, trdd och

planteringar.

Parkeringsytorna bryts upp med
gronytor. Har kan tréd planteras.
Vintertid kan ytorna anvéandas till
snoupplag.

Forslag pa ny

komplementbyggnad

Figur 4: Planillustration éver mojlig maximal utbyggnad av planomradet. (lllustration: Rambdll, juni 2018)
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Figur 5: Volymstudie éver mojlig maximal utbyggnad av planomradet. Vy fran soder. (Ramball, juni 2018)

Planutformningen har anpassats efter platsens forutsattningar. Planomradet paver-
kas av buller fran tva hall. Bostadshusen har placerats mer centralt i planomradet for
att minska bullernivaerna fran vag/jarnvag. Narmast jirnvagen placeras all parkering
som da utgor en buffertzon mellan bostadshusen och jarnvagen. Bullerskyddsatgar-
der i form av carportar i kombination med bullerplank mot jarnviagen redovisas i de-
taljplanen.

Inom planomradet kommer tre nya gardsgrupper skapas. Det finns dven ett befintligt
kvarter kallad Engelsmannen som aven det ingar i planomradet. I varje gardsgrupp
placeras en innergard som med hjilp av de avskarmande byggnaderna far en trivsam
utemiljo ddmpad for buller och vind. Bostader pa upp till fyra viningar majliggors
och en variation i vaningshojderna efterstravas. Detta sakerstills genom planbe-
staimmelser om lagsta respektive hogsta nockhdjd pa 13-15 meter respektive 10-12
meter.

Det finns ett dagvattenledningsnat i omradet med kapacitet att hantera dagvatten
fran aktuellt omrade. Dagvattennitet leds ut antingen vid lokstallarna nordvast om
planomréadet eller vid sjukhuset sydost om planomrédet. Recipient for dagvattnet ar
Vassaratrasket om utslappspunkten ar vid lokstallarna och Vassarailven om vattnet
leds till sjukhuset.

I planbeskrivningen framgar att lokalt omhandertagande av dagvatten forordas.

For att begransa utflodet foreslas dagvatten avledas genom diken med dranerande
makadammaterial i 1agstrak inom och runt omkring bostadsomréadena fran ost till
vast. Sa kallade regntradgardar eller vaxtbadddar rekommenderas for parkeringarna
langs med jarnvagen. I forsta hand ska dagvatten infiltreras i marken pa mjuka ytor
(gras-, och grusytor, diken mm). Mark har avsatts for detta i detaljplanen (n; — Dag-
vattendike ska anordnas)
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ALTERNATIV PLACERING

Ett rimligt alternativ med hansyn till detaljplanens syfte och geografiska rackvidd ska
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen och jamforas med planforslaget. Syftet
med att jamfora planforslaget med andra alternativ ar att strategiska val som framjar
héllbar utveckling ska kunna goras i ett tidigt skede.

Genom projektet Nya Gallivare har kommunen genomfort ett visionsarbete med in-
vanare och naringsliv i Gallivare kommun for att kartlagga visionerna for samhalls-
omvandlingen. I FOP for Gillivare, Malmberget och Koskullskulle, redovisas att om-
raden som prioriteras for fortatning och utbyggnad ar Centrum, Repisvaara, Vassara
alv (forutom en del av norra sidan) och Andra sidan. Prioriteringarna baseras pa den
dialog som foregatt visionsarbetet for samhallsomvandlingen.

Alternativ placering for planerad bebyggelse har utretts i tidigare skede och utreds
darmed inte i denna miljokonsekvensbeskrivning.

NOLLALTERNATIV

Syftet med nollalternativet ar att ge en likvardig bas for jamforelser mellan olika al-
ternativ. Nollalternativet ar nuliagessituationen med pagaende markanvandning och
forvantade forandringar om inte exploateringen enligt detaljplanen genomférs. Kon-
sekvenserna for nollalternativet bedoms utifran horisontéret 2030.

Omradet 4r i dagsliget inte detaljplanelagt men redovisas i gillande FOP som Cent-
rumbebyggelse. Planforslagets syfte ar att sikerstilla mark for bostadsbyggande, ef-
tersom behovet av nya bostader ar stort. Om detaljplanen inte genomfoérs kommer
troligtvis marken att anviandas for annan typ av centrumbebyggelse da det ar osanno-
likt att pagdende markanvandning fortgar.

Nollalternativet bedoms darmed som exploatering av fastigheten med annan cent-

rumbebyggelse dn bostdder, dvs kontor, handel, smaskaliga verksamheter och parke-
ring.

16



FORUTSATTNINGAR

HALSA OCH SAKERHET — TRAFIKBULLER

Buller paverkar oss pa olika satt och har stor paverkan pa var halsa och paverkar var
mojlighet till en god livskvalitet. Buller kan ha bade tillfallig och permanent paverkan
pa manniskans fysiologiska funktioner. En tillfallig paverkan, till foljd av exempelvis
ett plotsligt ljud, kan ge upphov till bland annat h6jd hjartfrekvens och tillfalligt
forhojt blodtryck. Hoga ljudnivaer kan dven vara skadliga for horseln. Flera studier
pekar pa att langvarig exponering for flyg- och végtrafikbuller kan 6ka risken for
hjart- och karlsjukdomar.

Andra negativa effekter kan vara att det blir svart att uppfatta tal, och svart att vila
och sova. Somnstorningar ar en av de allvarligaste effekterna av samhallsbuller.
Ostord somn ar en forutsattning for att méanniskan ska fungera bra bade fysiologisk
och mentalt. Den maximala ljudnivan och antalet ljudhiandelser har en avgorande
betydelse for uppkomsten av sémnstorningar. Andra negativa effekter ar stress, for-
samrad koncentrations- och inlarningsférmaga.

Riksdagen har i férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggande antagit
riktvirden utomhus vid nybyggnad av bostader. Forordningen grundas i Plan- och
bygglagens 2 kap 6a § om hur bostader ska lokaliseras och anpassas till mark som ar
lampad for andamalet med hansyn till mojligheterna att forebygga bullerstérningar.

Fr.o.m. 1juli 2017 giller foljande riktviarden;

Utomhus vid fasad — 60 dB(A) ekvivalent ljudniva*
Utomhus vid uteplats — 50 dB(A) ekvivalent ljudniva samt 70 dB(A) maximal ljud-
niv@**

*Om 60 dB(A) anda overskrids bor minst hdlften av alla bostadsrum i en bostad
vara vdnda mot en sida dar 55 dB(A) ekvivalent ljudniva inte overskrids vid fasa-
den och ddr 70 dB(A) maximal ljudniva inte 6verskrids under nattid 22.00—06.00.
**Om 70 dB(A) danda overskrids bor nivan inte overskridas med mer dn 10 dB och
max 5 ganger per timme under dagtid 06.00-22.00.

Ekvivalent ljudniva ar en form av medelvirde av en ljudniva som varierar i tiden, ex-
empelvis under ett dygn. Den hogsta momentana ljudnivan som uppstar under en
viss tid kallas for maximal ljudniva. Vid berdkning av trafikbuller avses med maxi-
malniva den hogsta momentana ljudnivd som uppstar nar ett fordon passerar.

Med begreppet bostadsrum riaknas rum for daglig samvaro och sovrum, kok ingar
inte i begreppet.

Med uteplats avses sarskilt avgransat omrade i narhet till bostad, vard- eller under-
visningslokal. Uteplatser till bostader kan vara saval balkonger och anordnade platser
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pa egen tomt eller pa en gemensam yta. Om det finns flera uteplatser till en bostad ar
det rimligt att riktvarden for uteplats klaras pa minst en av dessa.

I forordningen anges att mindre ligenheter, mindre an 35 kvm, ska undantas fran
kravet om 60 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad och istillet bor den ekvivalenta
ljudnivan vid dessa lagenheter inte 6verskrida 65 dB(A) vid fasad.

For ljudnivaer inomhus galler de riktvirden som beslutades inom Proposition
1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida transporter:

Inomhus — 30 dB(A) ekvivalentniva i utrymme for somn, vila eller daglig samvaro
Inomhus — 35 dB(A) ekvivalentniva i utrymme for matlagning eller personlig hygien

Inomhus — 45 dB(A) maximalniva nattetid for bostader, eller dagtid under pagaende
lektion for undervisningslokaler.

For att undersoka hur trafikbullernivaer fran viag och jarnvag paverkar det planerade
flerbostadsomradet har en bullerutredning tagits fram under sommaren 2017 med
komplettering 2019. Berdkningen har gjorts utifran en situationsplan 6ver byggna-
dernas placering, se figur 6, samt foljande trafikuppgifter;

NORSKAVAGEN

Antal fordon ADT (varav tunga Antal fordon nattetid (varav Skyltad hastighet
fordon inom parentes) tunga fordon inom parentes)

6163 st (5%) 10 (0%) 50 km/h
JARNVAGEN (trafikuppgifter for ar 2040)

Tagtyp Antal tadg/dygn Medellangd Hastighet
Persontag 14 350 m 80 km/h

RC 2 65 m 80 km/h

Malmtag 24 750 m 80 km/h

Godstag 20 550 m 80 km/h

Bostadshusens h6jd ar 3 meter per vaning, carportar ar 2,5 m hoga och ovriga bygg-
nader ar 6 m hoga (standard hojd enligt berakningsprogrammet). Jarnvagen har be-
raknats for trafik pa sparet narmast bostaderna. Bullerskyddsplank har placerats ut
enligt underlag med en h6jd pa 2 m vid carportarna for samtliga berdkningar.

Extra bullerskyddsplank pa 2 m har daven lagt in norr om nordliga carporten for att
simulera eventuellt vall av 6verbliven massa fran bygget.
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Figur 6: Situationsplan fran bullerberakningen, AF

Resultat av bullerberékning:
Resultatet redovisas under rubrikerna nedan. For mer detaljerad information hanvi-

sas till rapporten Trafikbuller Norskavigen, AF 20170705, kompletterad 20190426,
bullerutredningen dar alla bullerutbredningskartor finns redovisade.

Ekvivalent ljudniva

Den ekvivalenta ljudnivan, frifiltsvarde, beraknas till 50-65 dB(A) vid fasad narmast
Norskavagen och jarnvagen. Ljudnivéer vid fasaderna mot innergardar ar lagre, mel-
lan 40-55 dB(A). De lagre ljudnivaerna visas i markplan och de hégre nivierna visas
fran vaning 3 och uppat. Berakningen av de olika utformningarna visar att jamnhoga
hus i kvarteret ar bast ur bullersynpunkt, da bostaderna ar utsatta av buller fran tva
hall.

Maximal ljudniva
Den maximala ljudnivan fran biltrafik berdknas till 70-75 dB(A) vid fasad for samtliga
bostadshus mot Norskavagen.

Maximala ljudnivaer vid fasad beriaknas som hogst till 75-80 dB(A) for bostadshusen

langs med jarnvagen. Det planerade bullerskyddsplanket mellan carportarna skarmar
till viss del ljudet for de nedersta vaningsplanen.
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Bullerskyddsplank

Bullerskyddsplanket norr om carportarna, vilket simulerar en bullervall av schakt-
massor, sinker endast ljudnivén vid fasad for 1agenheterna pa markplan. Ljudnivan
for ovriga vaningsplan ar i stort sett densamma.

Inomhus

Ljudnivan inomhus kan beridknas nar fasadkonstruktion och planlésning har tagits
fram. Bostadshusens fasad skall dimensioneras for innehéllas BBRs riktvarden pa 30
dBA ekvivalent ljudniva och maximalt 45 dB(A).

HALSA OCH SAKERHET - FORORENAD MARK

Omradet har tidigare nyttjats for industriverksamheter och marken har delvis forore-
nats. Foljande omraden har redovisats med tidigare och nuvarande verksamheter
inom planomradet, se figur 7. Nedan f6ljer en sammanfattning av verksamheter och
méjliga fororeningar (Killa: Norskaviigen Oversiktlig geoteknisk och miljoteknisk
undersokning infor detaljplan, WSP 2017-02-07. For utforligare information hanvi-
sas till rapporten).

Nr. | Verksamhet Mojlig Ovrigt
férorening
1 Upplag PAH (kreosot), metaller. Upplag av slipers.
2 F.d Sparomrade Metaller, oljekolvaten, Stickspar. Uppstalining
PAH (kreosot) av tag.
3 Kontorsbyggnad -
4 F.d Oljedepa Oljekolvaten, PAH Nagot oséker placering
pa kartan.
5 F.d Oljedepa Oljekolvaten, PAH Nagot osaker placering
pa kartan.
6 F.d Oljedepa Oljekolvaten, PAH Nagot osaker placering
pa kartan.
7 F.d Oljedepa Oljekolvaten, PAH Nagot oséker placering
pa kartan.
8 Spedition Metaller, oljekolvaten.
9 Sparomrade Metaller, oljekolvéaten, Stickspar. Uppstallning
PAH (kreosot) av tag.
10 Tidigare magasin och butik, nuvarande verk- Oljekolvaten, PAH, me- Lackage av 200 liter olja
stader och butik. taller. nagonstans pa fastighet-
en. Ej atgardat.
11 F.d Timmerupplag Fenoler (fran bark)
12 F.d Magasin -
13 F.d Verkstad Oljekolvéaten, PAH, me- Bilverkstad som brann
taller, dioxiner, PCB ned 2011 (slackskum har
inte anvants vi slackning
av branden). Tidigare
oljeférorening som atgar-
dats.
14 F.d Magasin -
15 F.d virkesterminal Fenoler
16 Godsmagasin - Ingen verksamhet i dags-
laget.
17 Parkering -
18 Flerbostadshus -
19 Flerbostadshus -
20 Parkering -
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Figur 7: Tidigare och nuvarande verksamheter inom planomradet

For att ett omrade ska kunna anses lampligt att bebygga kravs att eventuella forore-
ningar som utgor fara for manniskors hilsa och miljon dtgardas. Vid beslut om de-
taljplaner for fororenade omraden kravs darfor ett beslutsunderlag som tillrackligt
tydligt redovisar fororeningarnas art, omfattning och lage samt hur, niar och vem som
ansvarar for efterbehandlingen av omradet innan det bebyggs.

For att ta reda pa om marken ar fororenad gors en miljoteknisk markundersékning.
Markprover analyseras och halter av olika &mnen jamfors mot riktvarden for forore-
nad mark.

Naturvardsverket har tagit fram generella riktvarden for fororenad mark for tva olika
typer av markanviandning, kanslig markanviandning och mindre kanslig markan-
vandning (NV, 2009);
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e Kainslig markanvandning, (KM), dar markkvaliteten inte begransar val av
markanviandning. Alla grupper av manniskor (barn, vuxna, aldre) kan vistas
permanent inom omradet under en livstid. De flesta markekosystem samt
grundvatten och ytvatten skyddas. Riktvardet for KM bor inte overskridas vid
byggande av bostader.

e Mindre kinslig markanvandning, (MKM), dar markkvaliteten begransar val av
markanvandning till t.ex. kontor, industrier eller vagar. De exponerade grup-
perna antas vara personer som vistas i omradet under sin yrkesverksamma tid
samt barn och dldre som vistas i omradet tillfalligt. Markkvaliteten ger forut-
sattningar for markfunktioner som ar av betydelse vid mindre kanslig mar-
kanvandning, till exempel kan vegetation etableras och djur tillfalligt vistas i
omradet. Grundvatten pa ett avstdnd av cirka 200 meter samt ytvatten skyd-
das.

UTFORDA MARKUNDERSOKNINGAR

Sedan ar 2002 har det aktuella planomréadet undersokts med syftet att lokalisera
eventuella markfororeningar:

o Ar 2002 utférde en Scandiaconsult Sverige AB p& uppdrag av Jernhusen AB en
miljoteknisk markundersokning av pa delar av planomradet.

e Under december 2016 utforde WSP pa uppdrag av Gillivare kommun en mil-
joteknisk markundersokning av aktuellt planomrade.

e Ar 2017 utférdes kompletterande miljétekniska undersékningar, riskbedom-
ning samt en atgardsutredning inklusive en kostnadsuppskattning for atgar-
der. Undersokningarna utfordes av WSP genom MAF Arkitektkontor AB men
pa uppdrag av Gallivare kommun.

e Ar 2018 utférde AF en kompletterande markundersokning avseende flyktiga
kolviten pa uppdrag av Gillivare kommun.

e Ar 2018 tog AF fram en inledande forenklad atgirdsutredning inklusive en
kostnadsuppskattning pa uppdrag av Gallivare kommun.

Markundersokning ar 2002
Undersokningen fran ar 2002 (utford av Scandiaconsult Sverige AB) inkluderade

skruvprovtagning av jord i 13 punkter. I fem av provpunkterna installerades grund-
vattenror. Matning med faltmatinstrument (PID, fotojonisationsdetektor) utférdes pa
insamlade jordprover. 13 analyser utfordes med avseende pa metaller i ytlig jord och
13 analyser med avseende pa petroleumprodukter i jord. De fem grundvattenproven
analyserades med avseende pa grundamnen och petroleum. Tva av grundvattenpro-
ven analyserades dven med avseende pa fenoxisyror.

Resultat

Analysresultaten visade pa forhojda halter av bly (>KM) i en provpunkt i jord samt
halter av arsenik 6ver MKM och halter av koppar och kobolt 6ver KM i en provpunkt.
Tva av provpunkterna visade pa innehall av aromater, alifater och TEX i jorden.
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I grundvatten kunde inga forhgjda halter av grunddmnen detekteras. Grundvattnet
visade péa halter av alifater, aromater, xylener, toluen, etylbensen, bensen och PAH.
Fenoxisyror kunde inte detekteras med vald analysmetod.

Den hoga halten arsenik fanns pa parkeringen pa Engelsmannen 1 medan de orga-
niska fororeningarna framst fanns pa planen mellan Norskaviagen och del av fastighet
Gallivare 76:1.

En bedomning av omradet enligt MIFO utfordes och klassades till riskklass 2, stor
risk for manniskors halsa och milj6. (Scandiaconsult Sverige AB, 2002-12-16).

Markundersokning ar 2016

Undersokningen fran 2016 (utférd av WSP) inkluderade skruvprovtagning av jord i
18 punkter. Prover samlades in fran de punkter som var placerade i narheten av, ur
historisk synpunkt, intressanta lagen. Analyser valdes sedan med avseende pa de,
med tanke pa verksamheten, forvantade fororeningarna. Uppmatta halter av metaller
har jamforts med bakgrundshalter for metaller i Sverige enligt Naturvardsverkets
rapport 5976 Riktvdrden for fororenad mark, utgiven 2009. Resultaten fran labora-
torieanalyserna jamfors med Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad
mark, i detta fall KM eftersom bostader planeras i omradet.

P& yta 10 pa karta i figur 7 var det inte mojligt att ta prov. Laget for de ledningar som
finns i mark var inte mojligt att fa fram. Det hade varit 6nskvart med fler provpunkter
i omradet for den bilverkstad (yta 13 pa karta i figur 7) som brann ned men det var
inte mojligt da det ligger mycket material upplagt och méanga fordon star uppstallda
dar. Vid provtagningstillfallet var omradet snotackt, bitvis med ett cirka 0,5 m tjockt
lager sno. Det har darfor inte kunnat goras okular besiktning av markytan. Det var
inte heller mojligt att med siakerhet placera borrpunkter i laget for potentiella forore-
ningskallor, exempelvis tidigare sparomraden.

Resultat

Genomforda undersokningar har visat att omradet ar fororenat da metaller, olje-
kolvaten och PAH forekommer i halter 6ver platsspecifika riktvarden. I vissa omra-
den forekommer halter over gransen for farligt avfall.

Fororeningar i jord kan innebara en langsiktig halsorisk samt en negativ paverkan pa
markekosystem. Flyktiga fororeningar i grundvatten kan innebéra risk for transport
in i byggnader.

Sammantaget finns ett atgardsbehov for planomradet och dar det storsta behovet
sannolikt ligger inom oljedepdomradet.

For att i detalj kunna bedoma fororeningsutbredningen samt gora en bedomning om
omfattning avseende behov av riskreduktion och kunna kvantifiera detta finns behov
av kompletterande utredningar. Till exempel finns fragetecken kring utbredning av
oljefororening i djup vid oljedepéan. Halter 6ver MKM har patraffats pa djup om ca 2-
2,5 m men det ar oklart om fororening finns pa storre djup an sa.

Vidare ar utbredningen i plan av forekomst av forh6jda halter av metaller och PAH i
och kring sparomradet oklar och behover avgransas.
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Grundvattenresultaten indikerar en begransad spridning med undantag for oljede-
pan. Detta innebar att for sparomradet bedoms att en avgransning av fororenings-
forekomst framst ar aktuell for ytlig jord (0-1 m).

Fororenade massor behover omhandertas pa godkand mottagningsanlaggning.

Rekommenderade atgarder:
Rekommenderade dtgarder tas fram i komplettering av den miljotekniska markun-

dersokningen. MKB kompletteras med atgarderna till granskningshandlingen.

Markundersokning ar 2017

Undersokningarna fran ar 2017 omfattade kompletterande provtagning inom omré-
den dar tidigare inventeringar visar forekomst av miljostorande amnen. Provtagning
har skett av jord och grundvatten. Kemiska analyser utfordes i forsta hand med avse-
ende pa petroleumprodukter och metaller men kompletterades for ett urval av prover
med PCB och klorerade 16sningsmedel.

Resultat frdn miljotekniska markundersokningar visar att det finns fororenad fyllning
och fororenat grundvatten inom omradet. Sammansattning av fororening indikerar
paverkan fran den verksamhet som pagatt.

Fororeningsnivaer ar jamforda mot Naturvardsverkets generella riktvarden for foro-
renad mark. D4 planerad markanvandning inte fullt ut 6verensstimmer med anta-
ganden for kanslig markanvindning (KM) tex. avseende intag dricksvatten eller
spridningsmodell, togs platsspecifika riktvarden fram for bedomning av vilken risk
som fororeningarna kan innebara. De platsspecifika riktvardena anvands som at-
giardsmal vid en sanering.

Den utforda markundersokningen ger upphov till ytterligare undersokningar for att
avgransa de fororeningar som finns i omradet. Foljande kompletterande undersok-
ningar bor genomforas:

e Kompletterande provtagning med provgropar samt stickprov med borrband-
vagn for att avgransa fororening i plan och djup. Provgropsgravning ger in-
formation om bade markens schaktbarhet, forekomst av grovt material samt
grundvattenférhallanden. Det senare kan ge mer information om behov av
lansvattenhantering vid atgard.

e Isparomradet finns delvis en diffus fororening av metaller och PAH och for att
avgransa denna gors en systematisk provtagning i ytlig jord i ett rutnit ca
20x20 m.

e Nir fororeningens utbredning har klargjorts bor fororening i halt 6ver plats-
specifika riktvarden saneras for att minska risker for framtida boende.

Baserat pa resultatet frin kompletterande utredningar och osiakerheten i vad de in-
nebar kan ytterligare undersokningar behovas for att sakerstalla att platsspecifika
riktvarden uppfylls.
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Markundersokning ar 2018

Den kompletterande markundersokning avseende flyktiga kolvaten som utfordes av
AF 2018 inkluderade prov for fororeningsspridning i porgas och grundvatten i totalt
fjorton provpunkter. Inga jordprover har tagits i undersokningen. Placering av prov-
punkter har utgatt fran utford geofysisk undersokning dar djup till berg i omradet
undersoktes. Provpunkter for grundvatten har placerats utifran djupet till berg. Pla-
ceringen av provpunkter har dven gjorts utifran malet att provtagningen ska repre-
sentera hela omradet.

Utford kompletterande undersokning pavisade inga halter av klorerade 16sningsme-
del i grundvattnet 6verskridande laboratoriets rapporteringsgrianser. Klorerade 16s-
ningsmedel pavisades dock i tva av porgasroren. Pavisade halter var dock laga och
overskred inte nagra riktvarden. Problematiken med klorerade 16sningsmedel anses
inte vara s allvarlig att den utgor ett hinder for exploatering av omradet.

I den forenklade atgardsutredningen har samtliga utforda undersokningar samman-
stillts for att fa en bild av fororeningssituationen, utreda vilka kvarvarande osiker-
heter som finns samt att undersoka vilka riskreducerande atgiarder som kan komma
att bli aktuella.

Rekommenderade atgarder

Ingen ytterligare undersokning med avseende pa klorerade 16sningsmedel bedoms
kravas. Osakerheter kvarstar dock for andra amnen inom omréadet med avseende pa
fororeningsinnehall och fororeningsspridning. Bland annat finns stora osakerheter
om fororeningssituationen under byggnaderna pa fastigheten. Da dessa ska rivas re-
kommenderas att kompletterande undersokningar utférs under fastigheterna i sam-
band med detta.

Riskreduktion for oljedepan kravs for att kunna exploatera omradet for bostader.
Forutsattningarna pa plats innebar att in situ sanering sannolikt inte dr den mest ef-
fektiva metoden, daremot kan in situ sanering kombineras med en gravschaktsane-
ring. For norra och sodra sparomradet saknas mycket information for att kunna re-
kommendera atgardsmetod, dock kan bade schaktsanering och overtackning bli ak-
tuella, eventuellt i kombination. For samtliga omraden rekommenderas utokat prov-
tagning for avgransning, helst i rutsystem. Det ar mojligt att dela upp omradet i olika
delomraden om beaktning tas till narliggande omréadens fororeningssituation. Om
schakt sker i ett omrade ska sdkerhet tas till att intilliggande omradens féroreningar
ej mobiliseras och en fororeningsspridning fas.

Vidare anses att foreningssituationen O0ster om omradet €j ar klargjort. Gallivare
kommun bor 6vervaga att utreda eventuell fororeningsspridning fran framst oljede-
paomréadet till underliggande Norskaviagen och de fastigheter som finns 6ster om
denna. Detta bor goras for att klargora risken for aterkontaminering till omradet,
men ocksa for att klargora huruvida privata fastigheter och fastigheter med flerbo-
stadshus oster om Norskavagen ar fororenade och pa sa sitt kan utgora en risk for
manniskors halsa och miljon.
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HALSA OCH SAKERHET - RISKER, TRANSPORT AV FARLIGT GODS

Nir nya omraden exploateras intill transportleder for farligt gods ska sarskilda sa-
kerhetsrisker beaktas for att undvika allvarliga skador vid en eventuell olycka, figur 8.
I Norrbottens lan forekommer dessutom omfattande transporter av oxiderande am-
nen till gruvorterna, detta kraver sarskild hansyn i den fysiska planeringen.
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Figur 8: Karta 6ver primar transportled for farligt gods i Gallivare. Jarnvagen illustreras med gra/vit streckad linje. Bla streck-
ad linje ar rekommenderad vag (bade primar och sekundar), lila streckad linje ar vag dar farligt gods troligtvis fraktas pga
verksamheterna i omradet. Rod streckad linje ar planomradet.

Lansstyrelsen i Norrbotten har tagit fram riktlinjer for skyddsavsténd till transportle-
der for farligt gods. Riktlinjerna bygger pa vilken typ av markanviandning som plane-
ras, vilken typ av transportled som anvands, antalet fordon som trafikerar leden samt
aktuell hastighetsbegransning vid platsen.

Ett s.k. uppmarksamhetsavstand till transportleder for farligt gods har upprattats
som vigledning vid bedomning om en lokalisering ar mgjlig i narheten av rekom-
menderad trafikled. Avstindet riaknas frdn narmaste vag-/sparkant. Uppmarksam-
hetsavstandet ar satt till 60 m for farligt gods pa vag, 9o m for farligt gods pa jarnvag
och 120 m for explosiva Amnen pa vag i ort med gruvdrift, figur 9.
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Uppmarksamhetsavstand
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{kvantitativ bedémning) (kvalitativ bedémning)

Figur 9: lllustration av avstand mellan vag och bebyggelse. Kalla: ”Riktlinjer- Skyddsavstand till transportleder for farligt gods”,
Lansstyrelsen Norrbotten

Farligt gods-transport efter vag
Det rekommenderade vagnatet for transport av farligt gods ar uppdelat pa primar och

sekundar transportled. Det primara vagnatet bildar stommen i det rekommenderade
vagnatet och anvands for genomfartstrafik. Det sekundira vagnatet ar framst avsett
for lokala transporter fran det priméra vagnatet och leverantor eller mottagare av
farlig verksamhet.

For att forhindra lastbilstrafik i centrum har kommunen i lokala trafikforeskrifter lagt
genomfartsforbud for tung trafik pa Norskavagen, vilket medfor att farligt gods inte
kan passera langs med viagen forbi planomradet. Den tunga trafiken med industriom-
radet som destination maste kora efter den primara transportleden, se bla streckad
linje i figur 8. For att angora verksamheterna anviands Oljeviagen och andra vagar
inom industriomradet, se lila streckad linje.

Farligt gods-transport efter jarnvag
Planomradet angransar till malmbanan och Gallivare tagstation. Varje dag passerar

det ca fyra godstag forbi planomradet.

Tankt bostadsbebyggelse ar planerad inom uppmairksamhetsavstandet 9o m fran
tdgbanan. Rekommenderat skyddsavstand fran tdgbanan beraknas utifran tankt
markanviandning som for platsen ar bostader, hastigheten for tdgen vid planomradet
som ir ca 40 km/h och antalet godstag per dygn som ar avrundat uppat till 10 styck-
en. Skyddsavstandet for platsen beraknas enligt ovanstdende uppgifter till 30 m vid
jarnvagstransport utan ytterligare sikerhetshgjande atgarder och 10 m vid jarnvags-
transport diar byggnad har utforts med brandskyddad fasad. En riskanalys har ge-
nomforts for omradet dar bedomningen har gjorts att bebyggelsen hamnar utanfor
det rekommenderade skyddsavstandet och nagra ytterligare riskreducerande atgar-
der darfor inte kravs.

RIKSINTRESSE - PAVERKAN JARNVAG

Malmbanan ar utpekat som riksintresse enligt 3 kap 8 § miljobalken. Grunderna for
utpekande av riksintresset ar att malmbanan ingar i TEN-T nétet och ar av internat-
ionell betydelse. Banan stracker sig mellan Riksgransen och Boden och ar mycket
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viktig for godstrafiken men har dven betydelse for persontrafiken. Det ar huvudtag-
vagen inom Nordkalottomréadet och enda transportvagen for gruvverksamheten i
norra Sverige.

Omréaden som ar av riksintresse for anlaggningar ska skyddas mot atgarder som pa-
tagligt kan forsvara utnyttjandet av anlaggningen.

Omgivningsstorningar fran jairnvagen utgors framst av trafikbuller och vibrationer.
Planomradet har tidigare innefattat verksamheter som inte ar kansliga for storningar
fran jarnvagen. Nar markanvindningen dndras fran industri till bostidder blir omra-
det kansligare for omgivningsstorningar.

Maximala ljudnivéer fran jirnvagen ar berdknade i bullerutredning. Maximala ljud-
nivéer fran jarnvagen vid fasad beriknas som hogst till 80 dB(A) for bostadshusen
langs med jarnviagen. Det planerade bullerskyddsplanket mellan carportarna skarmar
till viss del ljudet for de nedersta vaningsplanen.

Till skillnad fran bullerstorningar, som relativt val kan modellberidknas, varierar vib-
rationerna starkt beroende pa platsens forutsiattningar. Det finns inte ndgra enkla
samband mellan byggnadstyper, geotekniska forhdllanden och tagens utformning
eller hastighet. Uppkomsten av vibrationerna ar beroende av tagens vikt och hastig-
het samt ojamnheter i spar eller glipor vid t.ex. vixlar och sparskarvar. Darefter avgor
de lokala markforhillandena platsens paverkan. Finkorniga jordar leder vibrationer-
na langre an grovre jordar och fast moranmark. Vibrationsnivderna varierar ocksa
med tidpunkt pa aret, tjalad mark genererar mer vibrationer ar normal mark.

Byggnaders kénslighet for vibrationer beror framforallt pa vilken grundlaggning och
konstruktion som anvinds. En byggnad pa lerig- eller sandig mark som ar palad till
fast berg ar mindre kansligt for vibrationer. Latt stomme, t.ex. tra, ar mer vibrations-
kansligt an ett hus med tung stomme, t.ex. betong. Vid nybyggnation av hus dar vib-
rationer kan uppsta bor anpassning darfor ske av grundlaggningen, t.ex. genom pal-
ning, eller genom att vidta avisolerande atgiarder mellan grund och de vaningarna
som ska skyddas. Gemensamt for atgarder mot vibrationer i hus ar att det 4r mycket
svart och dyrt att genomfora nar huset vil ar byggt.

For att utreda vibrationsnivdaer inom planomradet har en kompletterande vibrat-
ionsmatning utforts under en veckas period bade i och utanfor befintligt flerbostads-
hus inom kvarteret Engelsmannen 1, cirka 65 meter fran jairnvag. Matning inomhus
utfordes i en lagenhet pa andra vaningen i rum med den storsta spannvidden. Bygg-
nadens stomme samt bjilklag bestar av betong. Byggnaden har dven ett garage i bot-
tenplan.

Trafikverket har tagit fram riktvarden for vibrationer i riktlinje "Buller och vibration-
er fran trafik pa vag och jairnvag, TDOK 2014:1021”. Enligt riktlinjen ska vibrations-
nivan i vardlokaler och bostader vid nybyggnad och visentlig ombyggnad av infra-
struktur inte 6verskrida 0,4 mm/s vagd RMS vid fler dn fem tillfallen per trafikars-
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medelnatt. Vibrationer for ny bostadsbebyggelse har utvarderats mot dessa riktvar-
den.

Resultat av vibrationsmatning
Foreslagna bostadsbyggnader ligger ca 60 m fran jarnvag (komplementbyggnader sa

som carport ligger ndrmare) dar en stor andel langa och tunga tag passerar. Markens
uppbyggnad bestar av sand ner till fyra meters djup.

Genomford matning ar utford i byggnad ca 65 m fran jairnvag och bedoms darfor vara
representativ for framtida bebyggelse. Matningen visar pa markvibrationer fran tag-
trafiken/jarnvagen utomhus kring 0,1-0,8 mm/s samt inomhus kring 0,02-0,04
mm/s. Samtliga uppmatta viarden ar under nivan for komfortstorande vibrationer
(over 1 mm/s). Dock finns risk for 6verskridande av rekommenderade varden vid ny-
produktion (6ver 0,4 mm/s).

For att minska risken for storande vibrationer bor sarskild hansyn tas vid konstrukt-
ion av ny bebyggelse. Det ar lampligt att nya byggnader uppfors som tunga konstrukt-
ioner med exempelvis bjalklag i betong som grundlaggs med platta pa mark eller pa-
lar. Val av teknik och metod regleras dock inte genom négon bestimmelse pa
plankartan. Detta ar for att inte begriansa mojligheten att kunna anvianda nya tekni-
ker och icke vibrationskansliga metoder vid byggnation. Da det ar av stor vikt att re-
kommenderade komfortnivaer for vibration uppnas regleras det pa plankartan med
bestaimmelsen Byggnader ska grundldggas och utformas sa att komfortvdagd vib-
rationsnivd i bostadsrum ej overskrider Trafikverkets rekommenderade vdirden vid
tdgpassage. Detta ska redovisas i bygglovsskedet.

KONSEKVENSER

PLANFORSLAGET

Halsa och sakerhet - trafikbuller
Planforslaget innebar att stora delar av planomradet exploateras, nya flerbostadshus

och utemiljoer uppfors i narheten till jairnvagen och Norskavagen som genererar om-
givningsbuller fran trafiken. Buller kommer diarmed fran bade 6ster och vister.

Trafiken i omrédet genererar bullernivaer over riktvardena vilket medfor att avsteg
kommer kravas for delar av bebyggelsen. Accepterat avsteg fran riktvardena ar att
stora lagenheter (6ver 35 kvm) vars ena fasad har ekvivalent ljudniva som overskrider
60 dB(A) kan godkidnnas om dessa utformas med hilften av rummen mot ljuddam-
pad sida (under 55 dB(A) vid fasad). For att genomfora detta avsteg kravs darmed att
ljudnivan vid fasader pa innergardarna inte 6verskrider 55 dB(A).

I aktuellt planforslag mojliggors uppforande av flerbostadshus pa fyra vaningar mot
jarnvagen och Norskavigen respektive tre vaningar pa 6vriga parallella byggratter.
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Sma lagenheter (maximalt 35 kvm) kan byggas dar ekvivalent ljudniva vid fasad un-
derstiger 65 dB(A). Konsekvensen vid en utformning av bebyggelsen dar hogre bygg-
nader placeras mot Norskaviagen och lagre mot jairnvagen ar att det blir ett stort antal
sma lagenheter, vilket mojligtvis inte ar avsikten.

I planen beskrivs att en variation i omradet bor efterstravas dvs att byggnaderna ska
ha olika antal vaningar inom samma kvarter (norra respektive sodra bebyggelseom-
rade), men hogst 4 vaningar. Om varierade vaningsantal sker inom ett kvarter finns
risk for att rekommenderade riktvarden for buller 6verskrids. Ett alternativ for att
klara riktvarden ar att motstdende byggnader som ligger lang med Norskaviagen och
jarnvagen inom respektive kvarter byggs med samma hojd. Detsamma galler for
byggnader som ligger i motgdende riktning. De langsgaende byggnaderna ska vara
hogre da de ar placerade narmast bullerkillorna och da kan reducera bullernivan pa
innergadrdarna. Detta sakerstills pa plankartan med bestammelser om Ldgsta respek-
tive hogsta nockhojd i meter samt Minsta takvinkel i grader. Den kompletterande
bullerberikningen visar att 55 dB(A) vid fasad pa innergardarna inte overskrids vid
aktuell utformning av planomradet.

Uteplatser placeras pa innergarden for att fa en sa ljuddampad miljo som mojligt.
Bullerberidkningen visar att riktvardena vid uteplatser kan uppnas.

Héalsa och sakerhet - férorenad mark

Planomradet bedoms som fororenat och utifran planerad markanvandning for bosta-
der finns ett atgardsbehov for att reducera risker for manniskor och miljon. Med nu-
varande halter av markfororeningar kan det finnas langsiktiga halsorisker for méanni-
skor om man vistas stadigvarande (ar bosatt) i omradet. Det finns aven risk att mark-
levande organismer och vattendrag paverkas negativt.

Planforslaget medfor att marken saneras vilket innebar att fororenade jordmassor
ska hanteras i omradet. Fororeningssituationen har utretts vid tre olika tillfallen; ar
2002, ar 2016, ar 2017 samt komplettering av tidigare utford undersokning ar 2018.
Den senaste markundersokningen rekommenderar sanering utifran framtagna plats-
specifika riktvarden. Vid hantering av fororenade massor finns det risk att forore-
ningarna lakas ut ur jorden och snabbare sprids till omgivningen dn om jorden forblir
orord. Det ar darfor viktigt att planera for jordmassornas hantering och framtida an-
vandning redan fore de gravs upp.

Detaljplanens genomforande innebar att potentiellt fororenande industriverksamhet
forsvinner och ersatts av bostader, gronytor och parkering. For att rena dagvattnet
innan det nar recipienten foreslas dagvattenhantering med ett trogt system i form av
svackdiken, makadamdiken och nedsankta vaxtbaddar. Mark har avsatts for detta i
detaljplanen.

Halsa och sakerhet - risker, transport av farligt gods
Planforslaget innebar att bostader uppfors i narheten till Norskavagen och jarnvagen.
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Eftersom den delen av Norskaviagen som ligger intill planerade bostidder inte ar en
primar transportled for farligt gods samt ar forbjuden genomfartsled for tung trafik
gors bedomningen att farligt gods inte gar pa Norskaviagen vid omradet.

Farligt gods fraktas pa jarnviagen. Sikerhetsavstdndet 30 meter mellan byggnad och
spar innehalls i planforslaget, men planomradet ligger inom uppmarksamhetsav-
stdndet (90 m) fran tdgbanan. I den riskanalys som har genomforts har bedomningen
gjorts att bebyggelsen hamnar utanfér det rekommenderade skyddsavstdndet och
nagra ytterligare riskreducerande atgarder darfor inte kravs.

Riksintresse Jarnvag - trafikbuller
Maximala ljudnivéer fran jirnvagen vid fasad berdknas som hogst till 80 dB(A) for

bostadshusen lings med jarnvagen. Dessa hoga ljudnivaer sker i samband med ta-
gens ankomst eller avgang, vilket endast sker dagtid.

Riksintresse Jarnvag — vibrationer
Marken i omradet utgors huvudsakligen av silt, sandig silt och siltig moran, dvs fin-

kornig jord som kan leda vibrationer. Vibrationerna kan leda till sattningar i mark
och skador pa byggnader om inte grundldggningen har utformats for att klara forvan-
tade vibrationer.

NOLLALTERNATIVET

Halsa och sakerhet - trafikbuller
Nollalternativet innebéar att exempelvis kontor, handel, smaskaliga verksamheter och

parkering kan finnas i omradet. Den typ av verksamhet ar inte kanslig for omgiv-
ningsbuller i den grad som genereras fran tag- och fordonstrafiken i omradet.

Halsa och sakerhet - fororenad mark
Planomradet bedoms som fororenat. Med de halter som uppmatts inom planomradet

finns det risk att marklevande organismer paverkas negativt.

Nollalternativet innebar att marken saneras till nivaer for mindre kanslig markan-
vandning, MKM. Jamfort med planforslaget innebar nollalternativet en storre belast-
ning for miljon eftersom hogre halter finns kvar i marken.

Halsa och sakerhet - risker, transport av farligt gods
Nollalternativet innebar liksom planforslaget att byggnader uppfors i narheten till

jarnvagen. Skyddsavstandet for platsen berdknas till 30 m vid jarnvagstransport utan
ytterligare sakerhetshojande atgarder och 10 m vid jarnvagstransport dar byggnad
har utforts med brandskyddad fasad.

Farligt gods fraktas pa jarnvagen. Det finns god mgjlighet att utforma bebyggelsen sa
att skyddsavstanden innehalls, men planomradet ligger inom uppmarksamhetsav-
standet (90 m) fran tdgbanan. Detta medfor att en bedomning av behovet av riskre-
ducerande atgarder ska tas fram.
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Riksintresse Jarnvag - trafikbuller
Se Hailsa och sdkerhet — trafikbuller ovan.

Riksintresse Jarnvag — vibrationer
Marken i omradet utgors huvudsakligen av silt, sandig silt och siltig moran, dvs fin-

kornig jord som kan leda vibrationer. Vibrationerna kan leda till sattningar i mark
och skador pa byggnader om inte grundlaggningen har utformats for att klara forvan-
tade vibrationer.

ATGARDSFORSLAG

Héalsa och sakerhet - trafikbuller
Den ursprungliga bullerutredningen fran 2017, som utgar fran tidigare planforslag,

visar att den ekvivalenta ljudnivan vid fasaderna mot innergéardar ar mellan 45-60
dB(A) och darmed overskrider riktvirdena. Fasad i byggnader med fler dn 3 véningar
som vetter mot en lagre byggnad med 2 vaningar eller mindre ar mest paverkade. Be-
rakningen av de olika utformningarna i tidigare planforslag visar att jamnhoga hus i
kvarteret ar bast ur bullersynpunkt, da bostdderna ar utsatta av buller fran tva hall.

I aktuellt planforslag mojliggors uppforande av flerbostadshus pa fyra vaningar mot
jarnvagen och Norskavigen respektive tre vaningar pa ovriga parallella byggratter.
Att uppfora flerbostadshus med 2 vaningar eller mindre ar darmed inte mojligt.

Bullerproblematiken kan darmed losas genom att motstiende byggnader inom re-
spektive kvarter har samma hojd och darigenom uppnar en ljuddampad innergard
med ekvivalent ljudniva vid fasad som understiger 55 dB(A). Diarigenom kan storre
lagenheter byggas med minst halften av bostadsrummen som vetter mot innergarden.
Denna bedomning ar gjord utifran bullerberdakningar fran den kompletterande tra-
fikbullerutredning som utforts. Sma lagenheter (maximalt 35 kvm) kan byggas dar
ekvivalent ljudniva vid fasad understiger 65 dB(A).

Bebyggelsen i respektive kvarter regleras sa att reckommenderade riktvarden for bul-
ler ej ska overskridas. Detta sikerstills med planbestammelser om lagsta respektive
hogsta nockh6jd pa 13-15 meter respektive 10-12 meter i kombination med sadeltak
med en minsta taklutning pa 15 grader.

Planbestaimmelse som sakrar uppforandet av bullerskydd mot jarnvagen samt plan-
bestaimmelse som sakerstiller att minst halften av bostadsrummen ska orienteras

mot en ljuddampad sida har lagts till detaljplanen.

Uteplatser for bostadshusen bor placeras dar bade den ekvivalenta och maximala
ljudnivan berakningsmassigt ligger under 50 dB(A) respektive 70 dB(A).
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Héalsa och sékerhet - fororenad mark
Kompletterande provtagning bor utforas for att avgransa fororeningar i plan och

djup. Nar fororeningarnas utbredning klargjorts bor fororeningar over platsspecifika
riktviarden saneras.

Baserat pa resultatet fran kompletterande utredningar och osidkerheten i vad de in-
nebar kan ytterligare undersokningar behovas for att sakerstalla att platsspecifika
riktviarden uppfylls.

Planbestammelse som reglerar att byggnader inte far uppforas fore markfororening-
arna har avhjalpts har lagts till detaljplanen.

Halsa och sakerhet - risker, transport av farligt gods
For att sdkerstilla att platsen ur risksynpunkt lampar sig for bostadsbebyggelse bor

en riskanalys tas fram.

Planforslaget har planbestimmelser som reglerar uppférande av carport och skydds-
plank mot jarnvag fore slutbesked for bostader far beviljas. Dessa kan uppforas i
material som minskar konsekvenserna av exempelvis ursparning av tag med farligt
gods.

I riskanalysen har bedomningen gjorts att bebyggelsen hamnar utanfor det rekom-
menderade skyddsavstandet och nagra ytterligare riskreducerande atgarder darfor
inte kravs.

Riksintresse Jarnvag — trafikbuller
Se Halsa och siakerhet — trafikbuller ovan.

Riksintresse Jarnvag — vibrationer
Om det ar fritt falt mellan jarnvagen och bebyggelsen och om det inte vidtas nagra

skyddsétgarder, kravs normalt ett avstand pa 150—300 meter for att inte storningar
ska uppsta. Avstandet fran bostadshusen till jairnvag kommer att bli ca 60 m.

Genomford matning visar pa markvibrationer fran tagtrafiken/jarnvagen utomhus
kring 0,1-0,8 mm/s samt inomhus kring 0,02-0,04 mm/s. Samtliga uppmaétta viarden
ar under nivan for komfortstorande vibrationer (6ver 1 mm/s). Det finns dock risk for
overskridanden av rekommenderade viarden vid nyproduktion dvs 6ver 0,4 mm/s.

For att minska risken for storande vibrationer bor sarskild hansyn tas vid konstrukt-
ion av ny bebyggelse. Det ar lampligt att nya byggnader uppfors som tunga konstrukt-
ioner med exempelvis bjilklag i betong som grundlaggs med platta pa mark eller pa-
lar. Val av teknik och metod regleras dock inte genom nagon bestimmelse pa
plankartan. Detta ar for att inte begransa majligheten att kunna anvianda nya tekni-
ker och icke vibrationskansliga metoder vid byggnation. For att sikerstilla att re-
kommenderade komfortnivaer for vibration uppnas regleras det pa plankartan med
bestammelsen Byggnader ska grundldggas och utformas sa att komfortvagd vib-
rationsnivd i bostadsrum ej overskrider Trafikverkets rekommenderade vdirden vid
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tagpassage, vilket ska redovisas i bygglovsskedet. Eftersom riktvarden kan andras
regleras inte vardet pa plankarta da det kan medfora att bestimmelsen blir inaktuell.

BEDOMNING AV MILJOPAVERKAN

Halsa och sakerhet - trafikbuller
En god ljudmiljo ska alltid efterstravas. Gallande riktvarden for buller inomhus bor

alltid uppfyllas for nya bostader eftersom det finns manga byggtekniska l6sningar
som gor detta mojligt, exempelvis vilisolerade fasader och fonster. Det ar dock sva-
rare att bygga bort buller i utomhusmiljoer.

Trafiken i omradet genererar pa utsatta stillen buller 6ver riktviardena for bostads-
byggande. Genom att klara riktvardena vid planering av bostader siakerstills en fran
samhallssynpunkt godtagbar ljudmiljo med hansyn till storning och hilsa. Avsteg
fran huvudregeln kravs for att uppfora byggnader enligt planforslaget.

Planforslaget innebar att en variation i omradet efterstravas vilket medfor att bygg-
naderna ska ha olika antal vaningar inom samma kvarter, men hogst 4 vaningar.
Planforslaget innebar att konsekvenserna blir mattliga géallande buller da riktvardena
kommer att 6verskridas.

Om bebyggelsen som ligger langsgdende med Norskavagen och jairnvagen inom re-
spektive kvarter byggs med samma hojd, och detsamma vad giller bebyggelse i mot-
gdende riktning, kommer rekommenderade riktvarden for buller ej 6verskridas och
bedoms darmed medfora obetydliga konsekvenser for manniskans hilsa avseende
omgivningsbuller. Detta sakerstills pa plankartan med bestimmelser om Ldgsta re-
spektive hogsta nockhojd i meter samt Minsta takvinkel i grader .

Nollalternativet bedoms medféra obetydliga konsekvenser for manniskans hilsa av-
seende omgivningsbuller.

Halsa och sakerhet - fororenad mark
Planforslaget innebar att platsspecifika riktvirden anvands.

Kompletterande provtagning kravs for att avgransa fororeningar i plan och djup. Nar
fororeningarnas utbredning klargjorts bor fororening 6ver platsspecifika riktvirden
saneras.

Nar marken ar sanerad med utgangspunkt fran beslutade platsspecifika riktvarden
bedoms det medfora positiva konsekvenser for manniskors halsa.

Nollalternativet innebar att marken saneras till MKM, vilket fortfarande kan ha nega-

tiv omgivningspaverkan framst for miljon, men som sammantaget innebar en positiv
paverkan jamfort med nulaget.
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Halsa och sakerhet - risker, transport av farligt gods
Om skyddsatgarder bedoms nodvandigt finns mojlighet att integrera dessa i carports

och skyddsplank intill jirnvagen. En riskanalys med eventuella dtgardsforslag bor tas
fram for att specifikt utforma eventuella atgarder.

Riskreducerande atgiarder bedoms, vid behov, majliga att uppfora pa platsen.
Forutsatt att atgarder vid behov sitts in bedoms planforslaget medfora obetydliga
konsekvenser for manniskans hilsa avseende risker.

I riskanalysen har bedomningen gjorts att bebyggelsen hamnar utanfor det rekom-
menderade skyddsavstandet och nagra ytterligare riskreducerande atgarder darfor
inte kravs.

Nollalternativet bedoms medfora obetydliga konsekvenser for manniskans halsa av-
seende risker, med samma motivering som ovan.

Riksintresse Jarnvag - trafikbuller
Se Halsa och sakerhet — trafikbuller ovan. Forutsatt att foreslagna bullerdimpande

atgarder vidtas bedoms planalternativet medfora obetydliga konsekvenser for riksin-
tresset.

Nollalternativet bedoms medfora obetydliga konsekvenser for riksintresset.

Riksintresse Jarnvag - vibrationer

Den vibrationsmatning som genomforts visar inga uppmatta varden 6ver nivan for
komfortstorande vibrationer dvs 6ver 1 mm/s. Dock finns risk for 6verskridanden av
rekommenderade varden vid nyproduktion dvs over 0,4 mm/s.

For att reducera risken for storande vibrationer bor sarskild hansyn tas vid kon-
struktion av ny bebyggelse. Det ar lampligt att nya byggnader uppfors som tunga
konstruktioner med exempelvis bjalklag i betong som grundlaggs med platta pa mark
eller palar. Val av teknik och metod regleras dock inte genom nagon bestimmelse pa
plankartan. Detta ar for att inte begransa mgjligheten att kunna anvanda nya tekni-
ker och icke vibrationskansliga metoder vid byggnation. Da det ar av stor vikt att re-
kommenderade komfortnivaer for vibration uppnas regleras det pa plankartan med
bestammelsen Byggnader ska grundldggas och utformas sa att komfortvdagd vib-
rationsnivd i bostadsrum ej overskrider Trafikverkets rekommenderade vdirden vid
tagpassage. Detta ska redovisas i bygglovsskedet.

Forutsatt att atgarder genomfors bedoms planforslaget medfora obetydliga konse-
kvenser for riksintresset.
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SAMLAD BEDOMNING

I tabellen nedan sammanfattas bedomningen av planforslagets och nollalternativets
konsekvenser samt vilka atgarder som foreslas. Bedomningsgrunderna finns beskri-
vet pé sid 11. Bedomningen bygger pa att foreslagna atgarder har vidtagits.

MILOASPEKT

SMA NEGATIVA
KONSEKVENSER

INGA/OBETYDLIGA
KONSEKVENSER

PLANFORSLAG NOLLALTERNATIV

ATGARDSFORSLAG

Trafikbuller

Nollalternativet innebar att
exempelvis kontor, handel,
smaskaliga verksamheter
och parkering kan finnas i
omradet. Den typ av verk-
samhet ar inte kanslig for
omgivningsbuller i den grad
som genereras fran tag- och
fordonstrafiken i omradet.

Med ett planférslag med

varierade vaningsantal
inom samma kvarter finns
risk att rekommenderade
riktvarden for buller éver-
skrids.

Ett alternativ for att klara
riktvarden ar att motsta-
ende byggnader inom
respektive kvarter har
samma hojd och dérige-
nom uppnar en ljuddam-
pad innergard med ekvi-
valent ljudniva vid fasad
som understiger 55 dB(A).

Detta regleras pa plankar-
tan med bestdmmelser
om Ldgsta respektive
hégsta nockhdjd i meter
samt Minsta takvinkel i
grader.

Férorenad mark

Kompletterande markun-
dersékningar behovs for
att avgransa fororening-
arnas utbredning. Daref-
ter kan sanering utifran
platsspecifika riktvarden
utforas.

Baserat pa resultat fran
de kompletterande ut-
redningar och osdkerhet-
en ivad de innebdar kan
ytterligare undersdkning-
ar behovas for omradet.

Plankartan reglerar att
startbesked inte far lam-
nas innan markférore-
ningar ar avhjalpta.
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Farligt gods

Eftersom den delen av Norskava-
gen som ligger intill planerade
bostader inte dr en primar trans-
portled for farligt gods samt att
genomfart ar forbjuden for tung
trafik gors bedémningen att farligt
gods inte gar pa Norskavagen vid
omradet.

Farligt gods fraktas pa jarnvagen.
Sdkerhetsavstandet 30 meter
mellan byggnad och spar innehalls
i planforslaget, men planomradet
ligger inom uppmadrksamhetsav-
standet (90 m) fran tagbanan.
Detta medfor att en bedémning av
behovet av riskreducerande at-
garder ska tas fram.

Det finns god mojlighet att
utforma bebyggelsen sa att
skyddsavstanden innehalls,
men planomradet ligger
inom uppmarksamhetsav-
standet (90 m) fran tagba-
nan. Detta medfor att en
bedomning av behovet av
riskreducerande atgarder
ska tas fram.

Planforslaget har planbe-
stdmmelser som reglerar
uppférande av carport
och skyddsplank mot
jarnvag fore slutbesked
for bostader far beviljas.
Dessa kan uppforas i
material som minskar
konsekvenserna av exem-
pelvis ursparning av tag
med farligt gods, detta
kan utredas i riskanalys.

| riskanalysen har bedom-
ningen gjorts att bebyg-
gelsen hamnar utanfor
det rekommenderade
skyddsavstandet och
nagra ytterligare riskredu-
cerande atgarder darfor
inte kravs.

Riksintresse
Jarnvag

Konsekvenser av buller fran jarn-
vag behandlas under miljdaspekt
Trafikbuller.

Utford vibrationsmatning visar
inga uppmatta varden éver nivan
for komfortstérande vibrationer
dvs 6ver 1 mm/s. Dock finns risk
for éverskridanden av rekommen-
derade varden vid nyproduktion
dvs 6ver 0,4 mm/s. Hansyn bor tas
till detta vid konstruktionen av
byggnaderna.

Nollalternativet innebar att
exempelvis kontor, handel,
smaskaliga verksamheter
och parkering kan finnas i
omradet. Den typ av verk-
samhet ar inte kanslig for
vibrationer i den grad som
genereras fran tag- och
fordonstrafiken i omradet.

Utford vibrationsmatning
visar att det ar lampligt
att nya byggnader uppfors
som tunga konstruktioner
med exempelvis bjalklag i
betong som grundlaggs
med platta pa mark eller
palar. For att sakerstélla
att rekommenderade
komfortnivaer uppnas
regleras det pa plankartan
med bestammelsen
Byggnader ska grundldg-
gas och utformas sd att
komfortvégd vibrations-
niv@ i bostadsrum ej éver-
skrider Trafikverkets re-
kommenderade vdrden
vid tdgpassage.
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MILJOMAL

Kommunens hallbarhetsmal och strategier
Héllbarhetsmalen ar den samlade viljeinriktningen for att na kommunens vision, en

arktisk smastad i varldsklass. Malen baseras pa de nationella miljomaélen och utgor
Gallivare kommuns prioriteringar for den fysiska planeringen.

Foljande fem strategier ar baserade pa hallbarhetsmalen, social, ekologisk och eko-
nomisk héllbarhet. Under varje strategi presenteras pa vilket sétt detaljplanen fram-
jar visionen och héllbarhetsmalen.

Hallbara livsmiljder och klimatanpassad och levande utomhusmiljo

Planforslaget medger uppforande av bostadskvarter i halvslutna kvarter. Innergar-
darna i varje kvarter kan skapa 14 och majlighet till soltimmar om byggratterna nytt-
jas klokt, med t.ex. lagre vaningstal i soder.

Planforslagets tillaitna byggnadshojder kan medfora skuggning av intilliggande bo-
stadsbebyggelse pa andra sidan Norskaviagen. Skuggstudien som gjorts visar att fyra
vaningar pa tillkommande bebyggelse narmast Norskavagen framst skuggar

befintlig bostadsbebyggelse pa ostra sidan Norskavagen. Under var och host orsakar
en utbyggnad av planomrédet skuggning under eftermiddag/kvall, men paverkan blir
mindre ju nirmare sommarsolstandet man kommer. Manaden fore och efter 21 juni
nar kvillssolen dven den befintliga bebyggelsen pa andra sidan Norskavagen.

Planomradets lokalisering inom de centrala delarna av Gallivare mojliggor for fler
boende att nd och nyttja omraden for idrott, kultur och rekreation i tatorten.

Genom att planera for lokalt omhandertagande av snomassor samt dagvatten tas
hansyn till dagens klimat, liksom eventuella framtida forandringar med mer sné
och/eller regn. Dagvattenhantering kommer att ske med ett trogt system i form av
svackdiken, makadamdiken och nedsiankta vaxtbaddar.

Hallbara bostader och lokaler

Planforslaget mojliggor framst for en fortatning av Gallivare centrum med bostader.
Flerbostadshusen bidrar inte till en funktionsblandning, men en variation i uttryck
t.ex. med olika vaningstal, fasadmaterial etc. efterstravas.

Den befintliga byggnaden i kvarteret Engelsmannens sédra horn har handel i botten-
plan, vilket fortsatt sdkerstills i planforslaget.

Viss flexibilitet i nyttjandet av flerbostadshusen finns. Till viss del kan de, om behov
finns, nyttjas till andra funktioner sasom stodboende och liknande.

Hallbar exploatering

Centrum, tillsammans med Repisvaara och Vassara élv, ar omraden som bor priorite-
ras for fortatning och utbyggnad enligt gallande 6versiktsplan. Planforslaget foljer
den prioriteringsordning som Gallivare kommun arbetat fram avseende var byggande
av bostader bor ske. Ett genomforande av detaljplanen bidrar till en fortatning och
forlangning av centrala Gallivare.
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Planomradets lokalisering i centrala Gallivare gor att tillgangligheten till befintlig
barnomsorg och skolor ar god. En fortatning av Gallivares centrala delar bidrar dven
till en starkt centrumhandel.

Hallbara transporter

De planerade bostadskvarteren ska ha god tillganglighet for gang- och cykeltrafikan-
ter samt spark- och skidakare, bdde inom och till/frdn omradet. Jarnviagen kvarstar
dock som en barriar i hojd med planomradet, men genom forbattrade passager utan-
for planomradet gynnas bade det framtida nya bostadsomradet liksom hela Gillivare
centrum. Aven Norskaviigen utgér en barriir. Genom klok trafikplanering av viigen
kan barridreffekten minska. Overgingsstillen, girna med hastighetssinkande inslag
sasom fartgupp etc., gor att gena strak kan skapas till gc-straket pa norra sidan av
Norskavagen.

Narheten till Géllivare resecenter, knutpunkten for lanstrafikens bussar och jarnvags-
trafiken, skapar mojlighet for kollektivt resande. Aven det kommunala busslinjenitet
knyts ihop vid Gallivare resecentrum. Det gar bra att arbetspendla med kollektivtrafik
till LKAB och Gallivare sjukhus frdn planomradet.

Foreslagna gator inom kvartersmark ska ge god tillganglighet for boende for i- och
urlastning vid bostaden samt skapa atkomst for utryckningsfordon samt vid sop-
hamtning.

Skyddsavstand till jarnvagen har paverkat de tillkommande bostadshusens placering.
Byggratterna ligger 50 meter fran narmaste befintliga spar. Efter ombyggnation av
Gallivare bangard ar avstandet fran byggratterna till nirmsta sparmitt 6ver 50 meter.
Niarmast jarnvagen placeras all parkering som da utgor en buffertzon mellan bo-
stadshusen och jarnviagen. Avstdndet mellan byggratter for flerbostadshus och
Norskavagens breddade gatuomrade ar ca 8 meter.

Buller fran jarnvags- och vagtrafik har varit en begransande faktor vid planeringen av
omradet. Resonemang med utgangspunkt fran utford bullerutredning visar dock att
rddande rekommenderade hogsta bullernivder innehalls med foreslagen reglering av
planomradet.

Hallbart energi-, vatten-, avliopps- och atervinningssystem

Kommunens ambition ar att en samordning ska ske med ovrig infrastruktur inom
och i anslutning till planomradet. Nyetableringar och upprustningar av omraden i
tatorten ska ske samordnat mellan olika tekniker, exempelvis genom samforlaggning.
Ny bebyggelse ska ske med hoga krav pa byggteknik och miljoanpassade, lokala 16s-
ningar. Planforslaget mojliggor detta.

Mojlighet till snoupplag inom parkering och innergardar skapas i planforslaget. Pa
innergardarna kan snohogar lamnar som sasongsknutna lekplatser.

Det finns ett dagvattenledningsnat i omradet med kapacitet att hantera dagvatten
fran aktuellt omrade. Dagvattennitet leds ut antingen vid lokstallarna nordvast om
planomrédet eller vid sjukhuset sydost om planomrédet. Recipient for dagvattnet ar
Vassaratrasket om utslappspunkten ar vid lokstallarna och Vassaraalven om vattnet
leds till sjukhuset.

39



I planbeskrivningen framgar att lokalt omhandertagande av dagvatten forordas.
For att begransa utflodet foreslas dagvatten avledas genom diken med dranerande
makadammaterial i lagstrak inom och runt omkring bostadsomréadena fran o6st till
vast. Sa kallade regntradgardar eller vaxtbaddar rekommenderas for parkeringarna
langs med jarnvagen. I forsta hand ska dagvatten infiltreras i marken pa mjuka ytor
(gras-, och grusytor, diken mm). Ett omréde har i detaljplanens nordvastra horn av-
varats for lokal dagvattenhantering i form av fordréjningsdamm/magasin om sadan
anses vara nodvandig. Diken planeras att anlaggas langs vastra sidan av Norskava-
gen. Detaljplanen har gett utrymme for detta genom breddat gatuomrade langs
Norskavagen.

UPPFOLJINING

Halsa och sakerhet - trafikbuller
Omgivningsbuller fran trafiken bor foljas upp nar omradet ar exploaterat.

Halsa och sakerhet - fororenad mark
Nar marken har sanerats och fororeningarna avhjalpts bedoms ingen uppfoljning

vara nodvandig.

Halsa och sakerhet - risker, transport av farligt gods
Om byggtekniska atgarder kravs for att minska riskerna vid olycka med farligt gods

bor dessa uppforas fore omradet exploateras. Ingen uppfoljning bedéms nodvandig.

Riksintresse Jarnvag - trafikbuller
Omgivningsbuller fran trafiken bor foljas upp nar omradet ar exploaterat.

Riksintresse Jarnvag - vibrationer
Krav pa grundlaggning regleras pa plankartan med bestaimmelsen Byggnader ska

grundldggas och utformas sa att komfortvdgd vibrationsniva i bostadsrum ej 6ver-
skrider Trafikverkets rekommenderade vdrden vid tdgpassage. Byggnadstekniska
losningar redovisas i byggskedet. Vibrationsnivaer bor foljas upp nar omradet ar ex-
ploaterat.
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